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LoAeb6est r @poovembre 2020 par visioconférence . Lé6ordre du jour comportait, n
la mise a grand gabarit de la liaison fluviale entre Bray -sur -Seine et Nogent -sur -Seine (77-10).

Ont délibéré collégialement : Sylvie Banoun, Nathalie Bertrand, Barbara Bour -Desprez, Marc Clément, Pascal
Douard , Christian Dubost , Sophie Fonguernie, Christine  Jean, Philippe Ledenvic, Francois Letourneux, Serge
Muller, Théreése Perrin, Alby Schmitt, Eric Vindimian, Véronique Wormser

En applicat i oda dudégleneidtatéreiurc Idee |, éhacan des membres délibérants cités ci  -dessus
atteste qubdaucun int®r°t particulier ou ® ®ment dans ses act.
en cause son impartialité dans  le présent avis.

Etaient absents : Annie Viu
N6a pas particip® ° |l a d®I i b®r aduiréglement einn ta®rpil el ucrdodissblutlerddfee | dar t

* *

LAe a ®t ® s apas lepréfet deu dépastamert de Seine-et-Marne, | densembl e des pi ces
du dossier ayant été recu es le 4 ao(t 2020.

Cette saisine étant conforme  aux dispositionsde | 6 ar t i122}6elucBRdede | denvironnement relatif
environnemental e pr @2dedu méme doder it en a Eté acdusé réception. Conformément a
| 6art il122-7e dRu. m° me code, | 6avi sundl@adidetrdist mas. f our ni dans

Conf orm®ment aux dispositions de ce m° melepréfet decddpatemehtd le a con
Seine-et-Marne etlepr ®f et du d®par t deneecteur géreéralld® AlubbAkgence r ®gional e de s
d 6 édé-FErance qui a transmis deux contribution s en date du 30 septembre 2020 et du 6 novembre 2020 , etle

directeur g®n®r al de | 6Agence r @&gtionale de sant® (ARS) de Gr

Sur le rapport de  Sylvie Banoun et Véronigue Wormser, apr s en avoir d®lib®r®, | dAe r ¢
Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par

la réglementation doit donner son avis et Il e mettre 7 di sposiftion ¢
décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur | a qualpir®®edé ®t o @Phaudé ed dniatisprdacptisaleého ulvr age
compte de | 6environnement vpiasre |'e pperronjeett.r e doéam®l i orer sa
Il i nformation du public et sa participatsidgnproapledn®&l.a élodraavtiiso nn

est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur son opportunité.

La décision de l'aut orité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le
projet prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec

Il a d®ci sion déoctroi ou de r e fadide Ld @22 +111 du code detl'eénvironnaent) p r ofj et

En cas dooct r adécisiondaifea uwctoormutn® que ° | dautorit® environdesment al
suivis, | ui per mettant de vo®rifier e degr® doefficacit® |et | a
caractéris tiques ( article R.122-13du code de | denvironnement

Confor m®ment : 125-4Y t idaul e c old.e de | " environnement, | e pr ®s e
environnementale devra faire | 6objet df6une r®ponse ®cr|te de
disposition du public par voie électronique au plus tard au moment de I'ouverture de I'enquéte publ ique

prévue alarticleL. 123 -2 ou de la participation du public par voie électronique prévue a l'article L. 123 -19.

Le présent avis est publié sur le site de | d0Ae. I est int®gr® dans |l e dossier
public.

! Formation do6éautorit® environnementale du Conseil g®n®ral de | 8envi
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Synth se de | davi s

L6®t abli ssement publ ic Voi es navigabl es de France (N
ddam®n ag eelarseine sur une longueur de 28,5 kilométres , entre Bray- sur- Seine (77) et

Nogent - sur- Seine (10) et en amont hydraulique de la vallée  de la Bassée qui accueille une réserve

naturelle nationale . Ce troncon navigable permet  actuellement le passage de bateaux de 650 tonnes.

Le projet prévoit de le mettre au gabar it européen «Va» (2 500 tonnes, 110 métres de long,

11,40 metres de large, 2,80 meétres de t i r ant da8serarwre offreoda fret fluvial massifié

de | 6amont de Par i s | uesamsi Gasouserple report dnodalldala moete versla voie

d 6 e pour le transport de marchandises.

Le projet, dit« projet Bray - Nogent », dontlaréalisation estprévue  de 2028 a 2032, pour un montant

évalué a343 mi I I i ons TdM(ealeur @8), a f ai t | 6obj et ddun caehr age p
2011. Il comprend |l a r®alisation d6un nouveau kioretes adn - gr
rempl acement de | 6actuel canal de Beaul i eu, la modi fic
kilométres avec le réaménagement de 33  kilométres de berges pour atténuer| es courbes et faciliter

ainsi la navigation de bateaux plus longs ,ansique pl usi eurs ouvrages ddart ( ®c
nouveau <canal reutilisera des plans dobéeau for m®s par

autrefois utilisés pour batir la centra le nucléaire de Nogent - sur- Seine.

L6Ae rel ve que | e d®vel oppement du transport fluvial,
est moi ns polluant pour | dair et moi ns ®metteumnde ga
projet fluvial participe a insi a la lutte contre le changement climatique pour autant que le caractére

positif de son  bilan carbone soit démontré.

Pour | 6Ae, |l es principaux enjeux :environnementaux du p
1 la préservation des zones humides (dont 81,5 ha seront détruits), d es continuités écologiques
et de | 6ensemble de | a biodi v eralluviale® dedeaBasséet(d®mtlesst i qu e

frayéres et la Cordulie a corps fin),

T Ia pr®servation deultal ge®ki p®udel bapoabecendes teaunde en ea
la Bassée ainsi que celle des caractéristiques fonctionnelles du milieu hydrographique,

T I'a non aggravation du risque doi nondaduinileaenéetmed a pr ®s
d 6 e X p a rdssicraes,

1 lapréservationdu paysaget y pi g u e plaing wliuéal e et fluviale ,
les effets induits du projet induits du projet en t er mes de modi ficati ons
matériaux,

T Ia pr®servation de |l a qualit® de | dair et | a | imitat

Le volume des déblais pourrait repr®senter un enjeu suppl ®mentair
remblayer le canal de Beaulieu

Si |l es incidences du projet sur | denvironnement sont
mesures do®vitement, d e r ®idnupcétuesona somt fpas d Précisérsn pt eseukes

guelgues mesures de suivi sont évoquées . Or, une partie de ces mesures nécessite raientdeld ° t r e

d s | e stade de |l a demande doutili t&®dempandeldiqueée or sansi a
environnementale.
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En outre, les hypotheses de trafic et les conditions de circulation , utilisées pour les évaluer et en

étudier les conséquences , nejustifientpasde | 6 ex i sdek@sei ns auxquels | 6am®nag:
ne permettrait pas de répondre. Au-del ™ do6une a@énéraler sualé daraatére vertueux du

mode fluvial pour |l e transport de marchandi ses, |l e dossier
publique du projet faute do®l ®me n énfre seughihsietsesimdide npesur dr €
n®gatives important es .pefatqueledesoinoulesatienteserenmtiere de fret
fluvial ne soient pas étayées pourrait fragiliser | a d®monstration de:

public majeur de m° me maearduprojehadu @&ns’dé¢ Iga®ndRirradct i ve .cadr e
Lédensemble de ces gLéabsenseadpspr ®aent ati onnatagralles pr oj e
nationales en cours et de |l eur articulation avec | e pr
dudossier présenté ,voire surlamaturitéduprojet .Les principales recommandati or
sur ces points de faiblesse du dossier

Ldensemble des observations et recommandati ons de | 06Ae
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Avis détaillé

1. Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte du projet

Le projet s 8 i n ®r« Seine amont », sur le territoire des  régions Tle - de- France et Grand - Est, des

d®partements de | 0 Audi-dMarreetet dd 85 conanun8se i, d e n't hui't dans | 6A
consiste en |l a mise “ grand gabaritddd®dioegudurded850km navi g
entre | 0®cl useBoste(limitenactiziealun gtand gabarit) “ | 6aval-sud8einBetéey

Port de Nogent - sur- Seine, lequel est actuellement accessible aux bateaux de 650 t (voire 950 tavec
des restrict impontantegy dusage

Le projet vise a permettre le passage de ba teaux de gabarit européen «Va» (2 500 tonnes, 110 m
delong, 11,40 mdelarge ,2,80 m de t i r 3g.flpernkt@gakement selon le dossier de répondre
a la demande croissante de trafic constatée entre 2009 et 2015 et de réduire les émissions de gaz

a effet de serre produites par les transports .

A/ O

kA GRANDF BOSSE
MONTENEAL

0,90 \ CHAMPAGNE
MAROLLES

Figure 1 - Localisation du projet (Source : dossier)

Le ma'"tre débuhd@gabl i ssement public Vo Lepmjetndhavti egnacbd e s d
guarantaine déann®es. R¢Ibamgéatne nd &b0ald®nqveaimtire ia01E afévtier
20122 pui s ddune C 0j nucseqrut ddeterinboen 2019 3. Le Consei Intatiod 6des i e

infrastructures (COI) | & a i rparroirlést projets  répondant & la priorité n°4 . « se doter
déinfrastructures et pke feemanhtes ade bPn®&f/ice de | 6®cc

> LéAe a d®I i b®i-86ld9davenibre 2001isa@ Onk demande de cadrage préalable relative au projet, antérieure
au débat public.

®  Le rapport de cette concertation, publié en février 2020, est inséré au dossier
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transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent »4, tout comme le projet Mageo dans

| 60%, sd es deux podrileGGdiawmant a perspect i v ecamhleSeihebNolv er t ur
Europe,| 6 hori zon de r ®al i s-dlogent étant028 p2 6 B2t Boay apr s | 6ac
de Mageo .

Le projet se situe en amont hydraulique de la vallée de la Bassée qui accueille depuis 2002 une

réserve naturelle nationale ¢ et le projet porté par la société des Grands lacs de Seine consistant a

réaliser des « casiers » pour protéger Parisdesinondat ions de | dYonne .dédprojfteBraya Sei n e
Nogent est localisé en aval de la centrale nucléaire de Nogent - sur- Seine dont la construction a

g®n®r ® | a cr®ation de | on gasierpIedan»s alignésla long dwpoaralld®s ¢
Beaulieu.

Le territo ire est caractérisé par une forte production agricole et de nombreuses carrieres en eau. La

voie fluviale sur ce tron-on est aujourdoéhui emprunt
granulats et de céréales en vrac et secondairement de conteneurs. La val |ée de la Bassée est en outre
un secteur attractif en matiére de loisirs et de tourisme pour | es Francilien s.

1.2 Présentation du projet et des aménagements profetés

Le trace e - .
R A e T S O > ~— \, -
St-Nicolas- S
la{rlauellw "\\
3 S \
/;,/ Ch W 4%
/\ Le Mériot-.__ ) /' -l \
] = Melz-sur-Seine Em
P . - > E
e ¥ Y )\ e ] 7
— LLE N / L
e ——‘\H_—’/' . | X AT )
o ; et (e
VEmSZIT::\ / E i A s S, aamotteTill
\ / /i \ ., 3 £
\ ‘Qt-sauveur / . = tourcerdy 1
\ AR - o e . vezoun I  \WanRrpn ,
,\ \§ \-)/ N°Y'"‘5W-5¢B_/ \
| \\ / ./ﬁ“ﬂsy il,u:}ﬂne \
Barrage Ecluse de [ \ M i
a Grende Bosse m-w _ <
\ Tombe Vilenag xe-
al fel® AN ¥Jaulnes— " la-petite

BM;ur Solna Rarrage Felusa de Jaulnas

ms’s'::;,ﬁ dusk

Figure 2: Présentation générale du projet (source . dossier)

Le projet consiste a réaménage r la Seine naviguée sur 19,25 km (creusement pour porter le
mouillage de 2,80 4 3,20 m, terrassements liés au rescindement 8 et & la reprise des rives 8 environ
33 km de berges) et a construire un nouveau ¢ henal a grand gabarit de 9,2 km en paralléle du canal

de Beaulieu (s ur | & e mp lda sixecasieers Seda). Il comprend la suppression, la création oule

“ Contrairement ° ce quobindiquepalse ddbd smdiierp,enislabhe, | eequaalil fiifeécatif
« Pour les voies navigables(au -del ~ de | 6entretien et de | a nNogbet etheipojattMAGED) , le pr
sur | 80ise indispensable dans | a p e eNopdeEuropesoatprisenconipeuwv.ert ure du car

5 Objetde | avis de I55eneaterddBGeptémbre 2017.

¢ Ledossierometde mentionner | e proj et ddextension de cette r®serve, incluant e
projet et celui concernant |l a cr®ation ddune r ®serve 4Blaladane | | e nat
la Marne et | e d®partement de | dAube.

" Formés par | dextraction des mat®riaux alluvionnaires ayant fourni | e
nucléaire de Nogent -sur-Seine mise en service en 1988 et 1989. Seda : soci ® ® doé®conomi e du d®parten

8 Lerescindementest une modi fication du trac® des berges au niveau des coul
navigation des convois (Source : dossier).
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http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/170913_-_mageo_60_-_delibere_corr_cle0ce9f8.pdf

rempl acement des ouvrages associ ®s (®cluses, porte de
retournement), | rdigue®eats (ave@du isamspardi @tanche) et des rétablissements

de cour s(ledésson et la Vieille Seine notamment) et de circulations ainsi que le potentiel
comblementdu canal deBeaulieu.Cechoix n6est apparemment pas encoone arr°
en soit fournie ; selon les piéces du dossier, le canal serait ou ne serait pas comblé sans que ces

deux « variantes » soient étudiées en tant que telles. Le projet générera 2,25 millions de m 3 de

déblais (terres et sédiment s). Il concerne le domaine p ublic fluvial et le domaine privé.

Les ouvrages permettront le passage de bateaux ou convois 9] us gud ’mddldng. Les troncons
seront pour partie a double sens de circulation a vitesse normale (30 % du linéaire), deux seront a
trafic réduit (16 % du linéaire) et trois a alternat de circulation (54 % du linéaire). Les vitesses
maximales sur ces types de troncons seront respectivement de 8, 7 et 6 km/h. Les horaires de
circulation ne sont pas cla irement indiqués (il y a actuellement une fermeture de nuit de 20 ha7 h
mai s | & e g est efféciuée rsans interruption ). Les différents aménagements et ouvrages sont
décrits précisément et | eurs caractéristiques fournies. En revanche, le descriptif d es modalités de
réalisation de la phase travaux reste théorique et hypothétique ; les emprises des bases vie
(installations de chantier) etdel 6 ensembl| e s#renta paéciser et | O®t ape de mi se er
du canal ndest ni d ®c r i teraplissage, @ituobgtion® évenfuellesralprdoury lee
dossier évoque le déplacement du port de Bray - sur - Seine sans le décrire ni indiquer clairement son
intégration au périmeétre du projet 11, Ce sujet a été pointé dans la concertation

Leprojetestévaluéa 343 mi I | i ons d6éeuros TTC valeur 2018 (valeur s
socio - économique) , qui se décomposent en 292 mi | | i ons ddeur os dd®t udes (1
travaux, contrtle technique travaux, mai tridoevdadagevred
études annexes), 58 mi I | i ons d6euros ddacquinsiiltliioonnss fdoBGnecuir orse sd ee t
compris aléa , dont 111 mi | | i ons ddeuros de rembl ai s, d®bl ai s et
r®novation et | dadapt at i o etladlees, pditiasrintégrgnesdu drget. Veeplaro u | t

de financement du projet est fourni e financement europ®en est | i® " | &c¢
au pro gramme Canal Seine Nord E urope (CSNE}2et125 mi |l |l i ons seront financ®s

phase travaux, sur la période 2028 - 2032 13, La durée prévue du chantier est de quatre ans et son
séquencage figure au dossier.

° Par exemple const i tpouBseur o @tuembargest eau ¢

® Le dossier indique qudiel s al ed estearnadret dadwm udstoades ati on environnement al
ce stade esquiss® dans | 6atlas cartographique.

* Ce d®placement appara’t au titre des projets |li®s aux activit®s ®
deseffetscu mul ®s . Le port actuel est pour temlimitedesaturatian» c @eoaletraficéctuele s et d@
et serait appel ® -~ constituer INmgpatteldododnmtint®equaeu | @ar anjac€tt rBrsay d
communauté de communes Ba ssée-Mont oi s ne saurait conduire © | 6exclure du p®rir
| 6art l22ile dlu. code de | denvironnement .

2 En fonction du retard pris par le projet de CSNE, le financement pour Bray -Nogent pourrait étre anticipé si le projet est
prét.

® Cf.laloin°2019 -1428 du 24 d®cembre 2019 ddéorientation des mobilit®s (LOM
JA Avis délibéré n° 2020 - 38 du 4 novembre 2020 Page 8 sur 37

Mise a grand gabarit de la liaison fluviale entre Bra y- sur- Seine et Nogent - sur- Seine (77 - 10)



H . . -
! i - - 1 -——
i ! ! 1 : L._ 1 Lmies départementales
i ! 1 1 4 I
s 1 1 1 1 i | Communes du projet
i ! _ ! - ! y ! Communes interceptées par |'axe
i 1 1 1 ! du projet
i - = H H
i 1 1 1 - Y Nouvelles écluses
: 1 1 1 ) Ra
(. i i i ! {pemmms Y&  Ecluses existantes
2\ H : 1 \
v N | !,l 1 1 - ' ™ ) Nouvelle porte de garde
¥ By e - i i t L \
1 Pl eahi < s 1 i
ll $ ', Y : ’/’ A % \ 1 : H : Type de navigation
gl . ! 2 1 1 — . .
‘\ : ; L" i " ’ i \I H zs D os =i, 1 4 : o en alternat
20 \ N 7 ® a ~
: : - i - I ! .\j s €N double sens réduit
I3 A8 S = Py |
’ : 7 ¢ [ i i § wwsss en double sens normal
\ : ( ~I. 1 \
[ ~ L 1 . =
=, . 1 \ .
L 1 ! i s PR
J . § > i - )
5 : i !
43 L 1 & .
— ! & ! ,\,\: s Franchissement rétabli
% . i oY
‘\ Mouy- 1! s 8
X by Sur-Seine 3 Nouvelle aire de virement

7
O 0 =

/ B/ s | SNz o [ Nouvelle aire d'attente hors écluses
/ Bazoches- = Bray- - i b o
/ l&s-| 5 sur-Seinel 43\ 2 Y o (Sl ) poVeS Y = =1 2
) és-Bray 7 -t \* i 39 < sur-Seine , sur-Seine | 3 La Motte- \ 21 I ) i 1 1
/ KT A e ———a ) villiers- ourcero P 4 -
Mousseaux 1 Y ] N t- ! ]
4 | aul N ] “— Tilly ogen o )
_Q.‘ Il les-Bray Jauines e < b \ sur-Seine o Il sur-Seine Uy e 5 : [Jauines : Nom et limite de bief
H 4 -7 - [, ] \ (‘ V4 SO > 3 - -
! / -t () 1 ~ r <1 / i P 21 1
-- / ’ / Ny <¢ ~ Ly g ! 1
~-\ ’ ; y ) Sehe! -~ 8 3 i
. / / < / s \
. / s b (R 77 o
S dew” ~ 2 Villenauxe- L,
<., L 7 la-Petite 4 &, s
i’
.\ _.5 ~ /7 Gy a
‘N, ~ON. J‘.\ ! S 3
Noend R ) SEINE-ET-MARNE C/. 2
° —; ] N N AUBE !
\ & 7z -~ .
~ % - “, .‘Z; s §
> / oo 2 R4 s
RS ’ , ’ 2
e o~ £ . s
VN / & s Montereau 2
ooy ., 7’ Fault;Yonne >
“~ Yonne A g
J g
{ ;
N\ @

/<ingerop ISL :

Figure 3 - Tracé du projet (source . dossier)
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Figure 4 : Coupe type du chenal dans le canal a grand gabarit (I a profondeur retenue est de 4,30  m et le

mouillage de 3,80 m. La section mouillée obtenue est de 198 m? Les pentes de berges sont de 3H/1V -
cbedtdire 3 m ~ [ 6hori zont al)dsoyce wdossiect) m =~ [ a vertical

L 6 Aecommande de stabiliser lep ®r i m t re du projet, en y int®grant [ :
& Bray- sur Seine et en faisant le choix ou non de combler le canal de Beaulieu, et de préciser les
caractéristiques des phases fravaux et  mise en eau du projet  ainsi que leurs incidences

1.3 Procédures relatives au projet

Le dossier s oumilatf &'la dé@Mmandset dout i | dutp®jetpeu balla miseeen

compatibilit® des plans | ocaux do6ur bani s nTdly, deeMérote pt conm
Melz - sur- Seine, Mouy - sur - Seine, Courceroy, Nogent - sur- Seine). Cesdeux volets fontld obj et dofune
procédure commune ; une enquéte publique unique ser a men®e confor mRmE8BAE4 ~ | da
du code dbanidmé.ultra r econnai sietédt géméraddr prbjg au titre du code de

| 6expropriation est sollicit®e

Le projet est soumi & ; Celle-®it tuideen td dliimpcd 6 ®val uati on des
20005, Lema" " tre doéouvrage ®tant un ®t abl i ssemehagé geubl i c

| denvironnement, | 0Ae est comp®tente pour ¥rendre | davi
En tantnfqu&tructure de transport, | e projpéednomaquef @ili t | 6o
est | 0objcentre-dxpeutineeet d 6 uavisdu Secr ®t ari at g®n®r al ponmon | &i n\

rendus a ce jour

Le projet soumis a autorisation « | o S U r» ndcds@t@a une autorisation environnementale
emportant autorisation spéciale au titre des réserves naturelles nationales, autorisation de
défrichement et dérogation relative aux espéces protégé esls,

Au titre des rubriques 6a (rétablissements routiers), 9a (voie navigable pour accueillir des bateaux de plus de 2 500 t),
10 (reprofil age debacroruargse dddee acul)gs el ), 47 (57 ha do®fril228#@s) du t e
code de | denvironnement .

» Au titre del22-5aVtdoecl eo®e de | 0e«l\étude dimpaet tremtri¢u d'évaluation des incidences
Natura 2000 si elle ¢ ontient les éléments exigés par l'article R. 414 -23 ». Une information a la Commission européenne,
avec communication des mesures de gestion appropri ®es, pourrait °1f
| i mpact fort du pe ogredt @8gu®e ,unlea eGpr c¢ul ie ° corps fin, dont | 6habi
annexes || et IV de |l a directive Habitats et de | dannexe |1 de | a

® Cf . (| de | &ardtui ccloedeR.del 220 environnement

7 Cf.article3dud écretn°2013-1211 du 23 d®cembre 2013 relatif =~ | proc®dur e do®\

a
pour les projets de plus de 100 millions ddd HT et c%dedgimancéneemdpubficcus de 5
* Au titre de |-Badu iacddcke Ldeemébfienvi ronn



14 Principaux enjeux environnementaux du pr o}

Lo Ae raquéledéeloppementdu transportfluvial ,en t a n test épuofalbld au report modal,
estmoins polluant po émettdurdda gaz a effét denserre que le mode routier 19, Un
projet fluvial participe ainsi a la lutte contre le changement climatique pour autant que le caractere
positif d e son bilan carbone soit démontré

Pour | Ophimcipaut eajsux environnementau  x du projet sont
1 la préservation des zones humides (dont 81,5 ha seront détruits), des continuités écologiques
et de | densemble de | a biodi veradluviale® dedeaBasséet(ddntlesst i qu e

frayéres et la Cordulie a corps fin),

T Ia pr®servation deultal gea®ki p®udel baépoabeendemcaixden en ea
la Bassée ainsi que celle des caractéristiques du milieu hydrographique,

T Ila non aggravation du risque do6éinondatidumiliesta |l a pr
| 6 e x p a des ¢rues)

1 lapréservationdu paysaget ypi que d 0 wluaal gelt faniah e
1 les effets induits du projet  en termes de modification sd 6 e x t r aenhatéraox,
T Ia pr®servation de |l a qualit® de | @aanadeffetdeserrd.a | i mi t at

Le volume des d®bl ais pourrait repr®senter un enjeu su
remblayer le canal de Beaulieu.

2 Analyse de | 0®t ude do6i mpact

Lo®t dédée mpacwtol umi neuse, dans un dos sestelaire guillustréed;eclet t ou't
pr®sente des synth ses et des encadr ®s ainsi qudéun glo
rapprochée duprojet, del 870 ha,centr ®e sur | e trac® du projet, sbapp!
des intercommunalités, sans que ce choix corresponde a premiére vue a des criteres
environnement aux, et so6av re tr-ssr-Seieeyd. figg2 Rled é mhraiut e ud u
projet, de 314 ha,est« d ®t er mi n ®e par [ empri se oicequanasehbleepasp/ ed ¢
prendre en compte | 6ensemprdves. des am®nagements

2.1 Eat initial
Lé&nal ys étatchauelldbe en®d i r onnement ab o dedtémhtiguesrégemdnthires.

2.1.1 Biodiversité

L 6 ®tindidl est particulierement détaillé pour ce qui concerne la faune et la flore terrestres,

0 a p p u sun tes inventaires de différents périmetres, précisés dans le dossier qui rappelle
| dexi stuasauveécotbgique mi s en T u20lB3eetemour sui va01l6jlou 8047 & €
suivi semble avoir été suspendu depuis lors. L6i nvent laifauree aquatique et alluviale est

détaillé ; celui de la flore aquatique , présenté avec celui des habitats , parait moins approfondi . Les
études faune -flore ont été menéesau sein de | daire do®t ud@leharLasmEpnesoc h®e,

* Un convoi fluvial de 3 800 t (90 m x 11,5 m) équivaut a 66 wagons de chemin de fer de 58 t ou a 127 camions semi
remorques de 30 t (longueur estimée en caravane sur autoroute : +de 6 k m)
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humides y représentent une surface totale de 711 ha ; elles ont été caractérisées conformément a

la législation en vigueur.  Les fonctions écologiques des berges sont décrites (comme leurs fonctions

paysageéres et socio - économiques). La biodiversité alluviale du secteur est qualifiée de remarquable.

Concernant les habitats, les principaux enjeux sont liés aux prairies alluviales et dans une moindre

mesure aux herbiers aquatiques, aux végétations amphib ies pionniéres, a certaines formations
hélophytiques 20 et a certains boisements. Concernant la flore, les douze espéces protégées
recensées sont localisées principalement dans la prair ie de | 6®cl use de Jaulnes, au

S

eda et sur les berges du canal de Beaulieu. Les  nombreuses familles et  espéces de faune recensées

sont en majorité a enjeu fort a trés fort, en particulier dans les milieux alluviaux, humides et

aguatiques, notamment au niveau des casiersSeda.Les ®t udes do6éi nventaires ne

‘N

au dossier.

La Bassée est une zone humide reconnue au niveau national et international. Le projet se trouve a

p

roximité immédiate de la réserve naturelle nationale de la B assée, a hauteur de Noyen et de la

boucle des Vordres, etau seinou a proximité  de trois zones Natura 2000 21, dix Znieff 22 de type | et
deux Znieff de type I, en particulier la Znieff « Vallée de Seine entre Montereau et Melz - sur-

S

eine »23, Le secteurcouve rtpar [6ai re do®tude rapproch®e du projet esi

(réservoir de biodiversité et corridor) de la trame verte et bleue du schéma régiona | de cohérence
écologique des deux régionsconcernées ( d®s or mai s i nt®Qgr ® au sch®ma r ®gi o]
développement durable et d'égalité des territoires - Sraddet). Un atlas cartographique est fourni.

2.1.2 Eaux

Du fait de | dannul ation de | 6 ar2021tpar jugementsadu trirunat | e Sd:

a

dmi nistratif de Paris des 19 et 26 décembre 2018 24 le dossier sdappuie sur | e ¢

Une plante hélophyte est une plante aquatique enracinée dans la vase, et immergée totalement ou partiellement

Une ZPS «La Bassée et les plaines adjacentes » et deux SZC « La Bassée » et « Prairies, marais et bois alluviaux de La

Bassée ». Les sites Natura 2000 constituent un réseau européen en application d e la directive 79/409/CEE « Oiseaux »
(codifi®e en 2009) et de |l a directive 92/ 43/ CEE ¢ Habitats faune f
habitats et esp ces ddint®r°t communautaire. babitats » sort des zones v ent or i €
spéciales de conservation (ZSC), ceux qui le sont au titre de la directive « oiseaux » sont des zones de protection spéciale

(ZPS).

Lanc® en 1982 ° | 6initiative du minist re charugr® ldlee sl 6dednivnitr®rn°nte nRecnc
faunistique et floristique (Znieff) a pour objectif ddidentifier
biologiques et un bon état de conservation. On distingue deux types de Znieff : les Znieff de type | : s ecteurs de grand

intérét biologique ou écologique ; les ZNIEFF de type Il : grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des
potentialités biologiques importantes.

Sa délimitation a été motivée notamment par la présence de :

A 5 mi | ieeminants deBZnieff : les roseliéres, les ripisylves des grands fleuves (& Chénes, Ormes et Frénes), les
prairies humides eutrophes, les prairies a Molinie sur calcaire et argile ainsi que les pelouses calcicoles sub -atlantiques
mésoxéroclines ;

A 43 esvegétales déterminantes de Znieff dont 7 sont protégées au niveau national (Grande douve, Vigne sauvage,
Tfillet superbe, Violette ®l ev®e, Gratiole officinale, Pulicaire v
anguleux, Fliteau fausse -r enoncul e, L®ersie faux Riz, Orchis ° fleurs | ©ches¢é)

A 23 esp ces d6oiseaux nicheurs ou hivernants d®terminants de Zni
|l dannexe | de la direcpiokRregr OddEBanuxp e, ( Blagemrapanio, Pie rgaeche écoréheuer n e
Bondr ®e apivore, Milan noir, H®r on bi horeau, Sterne naineé) ;

A 10 esp ces de col ®opt res, 14 esp ces de | ®pidopt res, 16 esp
déterminantes de Znieff.

24 LdAe sigmliesilom de | a CAA de Paris du 31 juillet 2020, qui Sursoi
ou un an afin que le vice relevé (confusion des autorités environnementales) soit régularisé. Faute de conclusion en ce
sens, l e juge dGaommpmelc® e pags sis ° ex®cution du jugement de pr emi
bienle Sdage 2010 -2015 qui serait applicable, sous r®serve de son opposabi
l'imt®e dans |l e temps, deamn®teudnilnegoisti ,pd vsisblde | dappr20aurai on de |
®t ® remis en vigueur, voire si l e suivant, en cours doé®l aboration,
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déam®nagement et de gesti on20kbasbassiadeine ( Nodrarglie )qui 8eatt 0
selon le dossier « en application » par défaut . Contrairementau CSNE,| e pr oj et ndest pas
Sdage2010-2015 comme projet doéint®r°t g®n®ral majeur b®no&f

prévus par la directive -cadr e sur | deau %, hig&mnettantde déroget aecertdines de

ses dispositions 26, Il est cepen dant cité dans un arrété préfectoral daté de 2015 définissant les

dérogations a cet article de la directive et visant le Sdage 2010 -2015. Ledossier ndi ndi gsike pas
projet de Sdage 2022 -2027 prend en compte le projetBray -Nogent.L e caract rgnédldoi nt ®r
maj eur de ce projet au regard de |l a directive cadre s
n®cessite " tout | e moins doé°tre ®clairci

L6Ae recommande déanal yser [ a conformit® du projet ave

Léaire do®tleddmojegestccRaeramée par deux aquiféeres : Il daquif " re alluvial
les alluvions anciennes et récentes qui enferme une nappe libre dont le niveau statique reste proche
de |l a surface dueétresode jpursogfuodn'de2urm en moyenne, et l daqui

sous les dépbts alluvionnaires dans la vallée de la Seine et sous les formations tertiaires au sein de

| a c u elletde- Frdne, aquifere d 6i mportance (jouant un r!l| eenesj eur d
potable)a | 6 ®c hel | e de Ba8smmpaeimbl endulLes masses ddeaux sout e
le secteur sont celles de la Craie du Sénonais et du pays d'Othe, des alluvions de la Bassée et de

I 6 Al -tNEoeamien captif, toutes trois en état qu alitatif et quantitatif médiocre avec un objectif de

bon état pour 2021 s 0 agi daspemitre det pour 2015 pour les deux autres. Les parametres
déclassantspour | d ®t a tportenhsurmieginitrates et les pesticides.

Des études hydrauliques ethy  drogéologiques ont été  conduites ; des piézometres 27 ont été installés

dans le secteur en 2016 . Le réseau hydrographique , dense, estdécrit ;il comporte en particulier des

affluents de la Seine, la Vieille Seineet le Ressonet des noues (|auwnmtoauer ddbd sll &E&®cC
de Jaulnes) dont les tracés ou les confluences avec le fleuve sont situés dans | dempri se du
L6objectif de bon @obat kbatmbjaea®i t®2A0&S masses dbéeau con
" I 8exception du nces(osjestd 2021), dedasSeid ®waconfluent du ru de Faverolles

au confluent de la Voulzie et de la Voulzie (objectif 2027). La qualité physico - chimique des eaux de
surface (pour |l a plus r®cente en 2013) este(Coarceropi e vi a
Jaulnes et Nogent - sur- Seine). La qualité des eaux de surface et des vases dans la section du projet

néa pas ®t ® pl us dpcamenhtéec. Lleis ctamémtges ddeau potable ont
sont identifiés comme nécessitant une attention particuliére du fait de leur proximité avec le projet.

Ldaire do®tude est en zone inondable, concern®e par | €
Seine aval révisé en janvier 2020 et par les schémas directeurs de prévision des crues Seine amont -

Marne amont et Seine moyenne - Yonne- Loing.

% Les projets r®pondant ° des motifs ddint®r-°t g®n®r al maj eur peuve
d®t ®ri oration de | 6®t a-respecedes objectifxdu fail de chouvelle® modifications apportées par
Il 6 homme, sous me@setree dqedd® ndexiste pas ddédoption alternative mei
ou que les bénéfices escomptés par le projet en matiere de santé humaine, de maintien de la sécurité pour les personnes
ou de développement durable I'emportent sur le s bénéfices pour I'environnement et la société qui sont liés a la réalisation
des objectifs de la DCE. Un argumentaire doit étre présenté a la commission européenne pour chague projet concerné
par | dapplication de cet artiSODAGE, qui doit °tre inscrit dans | e

% Le projet est inscrit comme projet doéint®r°t goe®pPWI al maj eur au tit

27 «129 pi®zom tres ont ®t ® d®pl oy ®s sNogentIParmizes pi€zonitte® 10T thesurehtlla pr oj et B
piézométrie de la nap pe des alluvions, les 21 restants mesurant la pi€zométrie de la nappe de la craie sous -jacente ».
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2.1.3 Sols- Air-Bruit- Risques technologiques

Environ 70 sites Basias 28 et trois sites Basol 2 ont ®t ® r ecens®s ddmpp®chdedai r e dob

projet (500 m de part et ddautre de | daxe de |l a voie dobéeau)
risques technologiques dont le principal est celui que constitue la proximité de la centrale nucléaire

de Nogent - sur- Seine, en amont du proje t. La qualit® de | dair (pouet | e b
| 6ambi ance acoustique de | 6aire doé®tude ont ®t ® analy
ndindique pas pour quell e r ai?3 des partitulesnfiieg (PH) ,pralgré l@a u d d an

présence ddex pl oi t at i ode voiriasgautieeet de s carrieres le long du tracé  ainsi que de

di spositifs déacheminement et de chargement des mat ®r i
endroits de son tracé actuel (que le projet prévoit de restaurer ). L6 ambi ance sonore est
sauf a hauteur du port  de Bray- sur- Seine, en milieu urbain. Les émissions de gaz a effet de serre

g®n®r ®es par |l e trafic fluvial de fret actuel ne sont

L6Ae recommaammel @teer | 6analeyss eamar cawélelse fi nes dans | 6a
de [ 6air.

2.1.4 Transport et activités

Les volumes de fret transportés par voie fluviale étaient, en 2017, de 2 millions de tonnes entre Bray

et Nogent, de 4,7 millions de tonnes entre Montereau e
Seine, principalement entre Gennevilliers et Le Havre . Ces volumes ont augmenté 3! de 5,6 %entre

2010 et 2017 entre Monter eau et Bray, principalement du fait du transport de matériaux de
construction (2,2 % sur | 0 a Emre BayietrNegent, la croissance annuelle est de 6,3 4 9,8 %

selon les marchandises, agricoles ou  matériaux de construction ;letrafic constaté le plusimportant

est celui du port de Nogent ( trois quarts de produits agricoles et 17 % de conteneurs). Le flux au

port de Bray - sur- Seine, dernier site au grand gabarit, est également constitué pour la plus grande
part de produits agricoles. Le nombre de bate aux en circulation sur | 6 a x e &sede rO80)selon
des ®changes oraux entre |l e ma treLdddaossage BrOi hédsqua
ddutilisation de | a voie déeau entre Bray et Nogent pa
capacitaires. La v oi e dodeau% des flux alé frdt de la7rrégion Grand -Est; la route en
transporte 85 %.Le projetestinscritau s ch®ma r ®gi onal ddam®nagement, de d

et do®galit® ©Gmddet)Gand Hstteb aurSehéma(directeur de larégion Ile- de- France.

Les communes de Nogent - sur- Seine et du Mériot accueillent, ™ proxi mi t® de,dea voi e
industries du secteur céréalier, de celui des agro - carburants , de la papeterie et de la production

mécanique , pour cert ainessurle «p or t Adhke »|ahénagé en aval immédiat de Nogent ilyaune

di zaine détana®ets | e taux dbéactivit® nbemisdaude @monseadeur ni da
Il a voi e xdbgsiaswactuels en fret fluvial  ne figure pas non plusa u dossier .

#  Base de données des sites industriels et activités de service.
#  Base de données des sites et sols pollués.

® La qualit® de | dair saloacerdrdtigne®certains congpasants (bendéee, ozone, NOx, PM10 et PM2,5,
hydrocarbures polycycliquesé)

# Ces ® ®ments ne sont pas issus de | 6®tat initial qui ne donne pas
type de marchandises ou types de bateaux.
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En 2017, 60 hectares de terres agricoles ont disparu , correspondant a la création de 55 ha de
surfaces en eau a priori liées a la production de granulat s. Aucune donn®e ndest four
période pluslarge per mett ant ddappr ®ci er | de®sguddcaseneaun. dans | e te

La ligne ferroviaire Paris - Troyes-Mulhouse dessert Nogent-sur-Seine et est en cours
dod ®l ect r3%. fUnecaatteiligne reliant Flamboin et Montereau - Fault- Yonne suit le tracé du
projet ; réutilisée depuis peu, elle est dédiée au transport de marchandises. Le dossier ne décrit pas

les installations logistiques, routiéres, existant dans le secteur du projet.

En termes de navigation, le dossier présente des incohérences concernant le tonna ge maximal des
bateaux qui peuvent actuellement acc ®der ° l a Grande Bosse. L6Ae cons
préalableque« / 6acc s au psarFSeinaf&ait)Baardoyiné a des bateaux de 1 400 tonnes ».

Le dossierindiguel 600 tonnes danes dqudihifsitgouriequdans 4@ @nres initi
dans |l es sch®mas. L6Ae constatait ®gal ement que 3 es co
et les types de matériaux transportés avaient des conséquences s ur les classes de bateaux a

priviégierp our | a section concern®e par | e projet. La fa-on
pris en compte ndappara’t pas clairement.

L6Ae recodemande

1 préciser | es gabarits des tron-ons depuis /e secteur de p
précisant les limitations rencontrées au trafic de certains types de bateaux  (hauteur des ponts,
r ® r ®ci ssements, ports fafblement di mensionn®sé)

1 décrirepréciséme nt [ e trafic de fret exi st asut-SameetNdgent voi e d
sur- Seine et son évolution dans le temps , ainsi que les capacités maximales que pourrait
accueillir | danssadordigurdtidre aactuelle et le potentiel de fret ferrovia ire, en
fonction du tonnage des bateaux, des marchandises transportées et potentiellement des
saisons ;

1T d®crire |/ e taux déutilisation déee/pordlusséel/ Bpaytetean
des zones débdactivit®s, notamsent [|ogistiques, avoisi

2.1.5 Paysage et patrimoine

Les points marquants du paysage et du patrimoine sont décrits, tels le chateau de La Motte Tilly et

|l es pl ans d 0 e a sur- Skime oN aepecasters de la Seda, tout comme les itinéraires

piétonniers et cyclables |, trés fréquent és. Seul untrafic de plaisance privée existeacejour ( de | dor dr e
de 180 passages en 2017) ; i | néy a pas dodactivit® de plaisance pr
Une synth se des enjeux est pr ®sent ®e. Ell e nbdappelle
considéré es  “ enjeu fort toutes |l es th®mat étquaktéss desedwat i ves
souterraine s et de surface, hydraulique, hydrologie, inondation), a la biodiversité (habitats, faune,

flore, zones humides), au paysage et au patrimoine, aux zones habitées de quatre communes et aux
espaces boisés classés ainsi que les r ®t abl i ssements de voies et ddacc
agriculteurs.

2 LoAe a ®mi s un avi s sur ce p r o] :e thttp:/Miwiwsgedddevdloppement” - | dadr e
durable.gouv.fr/IMG/pdf/008316 -01_avis -delibere_ae_cle1718c4.pdf.
¥ Hauteur des ponts, priorit® au trafic voyageurseéeé
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2.1.6  Scénario de référence

L6O®tude dodi mpact d®crit en quatre pages et d ativef a- on

| 6®volution de | denvironnement e sswdnaio gerrédererce »sRourtant | e Vv 0
| 6®val uat-iéoonomigue cexpmse les évolutions du trafic ainsi que les investissements a

réaliseren | 6 absence afiedepanseives les car actéristigues actuelles de | a voiere ddoea
termes de tonnage accepté : le confortement des berges du canal de Beaulieu, la modernisation du

pont de | ' ®cluse de Beaulieu, | 6am®nagement d'un cr ®ne
et | 6 am®n agdemeones de virement ( en amont de Mouy et en amont de Beaulieu). Les
incidences sur | denvir onne me«idas plusprobabides »jraepresentant enteee ment s
103,7 et 154, 1 n# TTC (valaurs 20179, maisord gas évalués dans le dossie r. S&6i | est
indéniable que le canal de Beaulieu est actuellement dans un état dégradé qui nécessiterait des

réparations significatives pour préserver la fonctionnalité actuelle du troncon Bray - Nogent , il ne

ressort pas du dossier que son entretien ait été régulierement effectué ni que ce scénario ne
sbapparente pas de fait ° une solution de substitution
menée en référence ace scénario mai s en rr ®f ®rence 7 | 3®t at apgattiaes e | de
2.3).

L6Aecorrmemande doéi nckoBnpnoale référence » «sans projet »d ®crit dans | 6®va
socio - économique , en tant que solution de substitution complémentaire a celles déja présentées et
déen anal yser | es incidences en tant que telles

La méthodologie ret enue pour anal yser l es incidences du projet
exposée clairement

2.2 Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu
2.2.1 Autres modalités de transport

Ledossier propose une rapide anal y e repgésentdrad dalligner nat i v e

Flamboin - Montereau , recommand®e ~ | 8occasi olfvacuacettegpabsibiitg e apr ®al a
motif que laligne Flamboin - Montereaucapt edes trafi cs provenant de r ®gi ons
de Nogent - sur- Seine. Le dossier ®v o q u e en comparaison | & o pTrdyesn de I
Mulhouse, mais | e raisonnement parait confus et aucune analyse de cette deu Xi me possibilite
fournie ;il parait contradi ctoire avec | e discours tenu aux rappoc
insiste sur |l a compl ®mentarit® entre | e ferlLeeldssiek a Vvoi e
argumentede | di nt ®r °t ®conomi que dodupaela massfi@tion grPsodpegtab ar i t

charger de marchandises, moins la consommation de pétro /e est ® ev®e®e (€é) et pl

transport est économique a la tonne transportée ». Cet argument aurait justifié la présence dans le

dossi er étudé muitimodale, combinant différents modes de transport 35, Les éléments fournis

comparent les colts et  les émissions des différents modes.

L6Ae recommande de compl! ® er | e dossier avant [ 6enqu?®
explorant notamment les possibilités de complémentarité entrele rall etlavoi e déeau.

*  Le dossier ne présente pas la décomposition du colt du confortement des berges du canal de Beaulieu, estimé a lui seul

entre 100 et 150 millions ddeuros dont | a fourchette est au reste
®» Lo®tude de trafics (et des ®mi ssi ons pcwitupeport moda duffag du prdjetsasser r e et de
pr®senter pour autant dod®tude multimodale, pr®sentant de sc®nari o:
ferroviaire.
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222

Les cing scénarios fluviaux

Cing scénarios (cf. fig. 4) ont été proposés qui ne difféerent que par le gabarit de la voie navigable
Bray- Nogent.
scénario initial , datant de 1980 et évoqué dans le dossier de cad rage préalable, nd6est pas pr ®se
contrairement a la recommandation ®mi se dans | 6 &wvrevancte { do®meeacammandé

par le cadrage, le scénario 4 est écarté trés rapi dement et | 6anal ysesursles quateec al i s e

1 sdagiitngdesx ®nari os pr®sent ®s en

scénarios restant s.

{ w,
Ecdudedela -\ 7/

\_Grar}éﬁus&z ¥

@ N

~@5
ne

~0) tON \

0 X

1 40
Scénario 1 /mas
2

500 0

Scénario 2

Figure 5 - Représentation schématique des scénarios (source : dossier)

201 B.Le | docc

Un tableau comparatif des scénarios 1, 2, 3 et 5 figure au dossier, sans comparaison avec la solution

«sans projet ». Il comprend not amment | empr i s e nndge attpndwy Jew déblais| e t o

remblais, le linéaire de berges et les zones a enjeu environnemental affectées. Les scénarios retenus

résultent de «
environnementaux (a partir d
potentielles (de fagon qualitative) et les enjeux sur la navigation

e mei

compromis entre contraintes techniques (état de la riviere), les principaux enjeux

es données bibliographiques uniquement), les incidences hydrauliques
». Le scénario 3 est réputé présenter

|l eur compromis entre | es i mp®r at irdnemegnec hni ques

Le scénario retenu correspond a une emprise supérieure de 20 &4 30 %a celle des scénarios L et2

a une quantité de déblais double ou triple de celle des scénarios 1et2 et ala surface de remblais a

vocation hydraulique la plus élevée (comme le scénario 2) des cinq scénarios (6,2 ha). L6 Ae avai't

recommand® dans son cadrage pr®al able doéo®tudier plus |

phasage des opérations pour limiter le temps de coupure du canal de B
fait pas. En outre, certaines car act ®r i stiques de | a phase

et entretien, péages notamment ) ne semblent pas avoir été différenciées selon les scénarios

36

Dont il était ressorti trois préoccupations principales

compt e

eaulieu, ce que le dossier ne

ddexploitati

. le respect du p atrimoine naturel de La Bassée avec la prise en

de | densemble des usages du fleuve, |l a |imitation de | 6empr
humaines et le maintien de la neutralité hydraulique en aval du projet.

AE
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L6 Ae r ec o mmamparerlesiseénarios 1, 3 etcelui dit « sansprojet »r et enu dans | 6®val
socio- économique en y i nt®grant | 6ensembl/e des caractebPdei sti qu
mi eux justifier e choix du sc®nario 3 au regard de se

2.2.3 Letracé etle profil retenus

Lle dossi er i ndi que gue <cbest | e gabarit de Il a Seine

| 6am®nagement, du fait de adesourn®ea Podritentar dé’la f surmbritee ler ay o
projet prévoit de  créer de s sur - largeurs. Au sein du scénario 3, troi s critéres ont conduit a finaliser

letracéretenu : | a qualit® des milieux naturels, |l es cHract ®r
les conditions de navigation (en sbéappuyant tels renvigeesar) .rL®fi€&nnement est

décrit clairement. 1l napparemment pas pris en compte les activités de loisir s et de tourisme, les

sites archéologiques, la qualité des eaux de surface ou le paysage.

Lescasiers Seda®® pr ®s ent ent | 0 adigposésadgee fdad-°amr erect i |l i gne et dodayv
suffi santes pour | a cr ®a tgabarii. Dk déflaxions auhédadur ed, el résuke le choix
do®viter | e casi er Sedaaval) du fait dd sa rickesse bidogijue r et de reconstruire

sur placelepont de Port Mont ai n.erduReBson, ¢éneisagtatété tkjaté.c a s i

Lerectangle de navigation 39 retenuest dé u n e | ae 3@ enadtres (25 m surles sections en alternat )
en Seine. Le dossier dit cependant que si « les valeurs de largeur du rectangle de navigation en
riviere ne sont pas Strictement définies par les recommandations », « la circulaire n° 76 - 38 du ler
mars 1976 impose néanmoins de majorer de 10 % la largeur du rectangle de navigation par rapport

ce qudbel | e» lkasdctior de ce gemiartectangle estde36 mx 3,8 men trongon normal
et 24 m x 3,8 m en alternat. Les valeurs retenues pour la largeur du rectangle de navigat ion ne
correspondent donc pas a | 6 as s er tdogssiar : & les valeurs retenues correspondent aux
recommandations frangaises quant a la largeur adu rectangle de navigation ». Le respect de la
réglementation générerait un volume supérieur de déblais et des surfaces affectées plus grandes. Il
convient doé°tre assur® que | es di mensions retenues ser
long terme .

L 6 Ae r ec o mmaleulgrde valiene de déblais et la superficie des zones affectées par le projet

partir déun rectangle de navigaltl i odhe cro®afjousneer” [/6an
incidences en conséquence et si besoin les mesures prises pour en éviter, réduire et compenser
l@mpact .

224 Retour ddexp®rience

L6Ae observe que | e denstantuetelesbanal yseérpepade retour dboe
incidences de | a pr®c®dente mise " grand gabadeBtayde | a

La Tombe, d®crite all usi vement Trdseemasphdsdd®trasgaux 1941 ti al al
1979 : mise a grand gabarit de la Seine en deux tranches, entre le barrage de la Grande - Bosse, en

0 sbadge conserver une Vvitesse do®coul ement assez rapi de, pour
caract®ristiques du fleuve en cas de crue. Ainsi, |l es ®l argisseme
compensés par des remblaiementsal oi nt ®r i eufci de cel |l es

®  Cf. note 6.

* Lieu dans lequel le bateau peut évoluer. Sa base (ou longueur) est formée par le chenal de navigation, qui garantit une
hauteur d'eau suffisante sous la cogue. De méme, sous un pont ou dans un souterrain, sa haut eur est donnée par la «
hauteur libre », celle qui garantit une garde suffisante pour le passage du bateau. (Source : dossier)
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aval de Bray et la ville de Montereau. Le lit es t adapté au passage de péniches de 1 600 tonnes, les

barrages sont modifiés, les berges reprofilées par des palplanches ou des pavés alvéolés »%0. Une

telle analyse seraitcependant tréesut i | e pour appr®cier | e caract re r®al
de réduction et de compensation pr  ésentées dans le cadre du projet t el qudi l aen®t ® r e
particulier pour ce qui concerne les hypothéses de restauration des milieux 4,

L6Ae recommande de comp/!/ ®t er | e dos séffecivepdernapéaédenta nal y s €
op®ration de mise ~ grand gabarit déudietlrdanbaoimdanmcdeédaonr
canal entre Bray - sur- Seine et La Tombe , et du parti qui en a été tiré dans|  a conception du présent

projet .

2.2.5 Justification des b esoins

Le dossier ne caractérise pas sur le trongcon concerné la circulation fluviale de marchandises : flux,

temps dobéattente aux ®cl uses, aux pddeeircutaioh, dansuosensge st i on
et dans un autre . L O ®t at de satur at i ons pataares aum@nchagementn -
d®chargement sur | e tron-on concer n®& O0nMRAveosqgtu ep apsa slesennotni opnl
états actueletfutur de | dof fre de marchandises 7~ transporter par
réponse a cette offre . Le dossi er ne pr ®sente en particulier pas
production agricole (transportable en vrac) au regard du changement climatigue et de

| augment ati on des ph®nom nes e X Le dossiersne (epsinel a eicune s ®c h e
perspec tive détaillant les volumes de marchandises adaptées a ce type de transport susceptibles de

bascul er vers &8t \ahalysa pabockieement | 6 a ra@tion de la productivité du
transport fluvial que | a rpctu®peemeit g ad du rde &ttt d leli en dirref r as t

Ledossier nd ®voque pas dé®ventuelles r®flexions visant ~ as
de pratiques entre |l es por pasledu etk Eldrapa) wfffe corhmernid@de®v o q u e
commune des ports de ddndlea cortextd @eilaméalisation du CSNE. Cette fusion constitue

pourtant probablement un préalable au développement de transports alternatifs a la route quand la

part modal e des poids | ourds est particuli rement ®I e
dossi er pr®cise toutefois que | e CSNE e;sce demiier étane u ddi n
essentiellement concerné par des flux sur la Seine aval, le projet resterait intéressant sans le CSNE,

apportant un gainde 1,6 millions de tonnes sans CSNE versus 1,8 avec CSNE.

Par conséquent, | e dossier pr®sente ce que | dinfrastructure se
tonnage de marchandises , sans les comparer aux besoin s de transport fluvial de marchandises

auxquels ce projet vise a répond re et sans indiquer en quoi les aménagements actuels ne le
permettraient pas déja. Ce f ai sant , il noéapppeoerrtmetd@anudn d&§ ®dneh taes s u

accueillera effectivement ces vol umes ni les trafics attendus

“ La Seine est cependant, doéapr s |l es pi ces du dossier, ° grand ga
j us g4 400 t. Une mise en cohérence du dossier permettrait une meilleure information du public.

a en est fait mention au sujet du choix de maintenir autant que g

2 L6®tude de trafic fournie aux r ap pasenselissostfondéssunleobespies gehéréspa®l ®me nt s e
les projets du Grand Paris Express et des Jeux olympiques et paralympiques 2024. Il semble que ces échéances ne soient

pas en adéquation avec celles, de court comme de long terme, du projet. En outre, | e dossier semble omettre

|l 6engagement national, | ®gidelkatdi®fc,het sr @ut iBITIPsernd®W oquant que de
| dextension de carri res de granulats comme source de marchandise
d®but de | 0®pui sement de cette ressource =~ <cioamisposant pasencd2e0d8 0 en r ®g

schéma régional des carrieres, quand il prend en considération la baisse de la production de granulats francilienne depuis
2017 comme le pr évoit le schéma régional des carrieres francilien.
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Réseau hydrographique
>—< Ecluse
'M A 20 Carrére en expleitation
j =2 A00 \Oq“‘:‘(_is‘ —Sluation de référence
L — {21100 & POjE
0 2,5 5 7.5 10 km > Classe CEMT .
— — 1 . Tonnage, tirant d'eau g
Figure 6 - Caractéristiques de la voie deau  : élat actuel en bleu et projet en violet (source . dossier)

Les objectifs rappel ®s au 1. 1 I|estendanced spagsdes et monpas slrapp ui e
des projections .Au-del ~ de | dal Ibe®gndd anc Wéiulnl i r des bateaux ~ g
« réduire les émissions de gaz a effet de serre (en rendant le transport fluvial plus attractif par
rapport au transport routier  »3,le dossi er ndapporte pas dO0O®]I ®ments pe
regard des h ypothéses de trafic et des conditions de circulation  de besoinsauxquels | 6 a m®nage ment

actuel sans projet ne permettrait pas d e répondre . € ce stade, l e dossier ne pe
l utilit® publique du projet, dressetlebilalén®Pd Gesgans et sesuf f i s a
incidences négatives importantes pour | 6envi rMonnement

L6Ae recommande Idéke npsre®rbilseerdes facteurs conditionnant
projet en matiére de trafics et de tonnages transportés (et non pas tran sportables), et leurs

i ncidences sur | 6environne mmaiauk arguiBantbre les gan®o mumaaiet! eu d e
regard de ses incidences escomptées sur | 6envi poaneméne en mesure. doé®t al

2.3 Analyse des incidences du projet

2.3.1 Incidences en phase travaux

Lesemprisesdes t ravaux et |l es acc s no®tant pas pr ®ci s®ment
étre considérées comme correctement analysées. Les opérations de terrassement en dehors du lit
mineur et | 8i mper m®abi | i enbque nemtiondéess ;8 enredt deanémse poue Iss

travaux de déboisement et de défrichement. Certaines incidences sont évoquées sans étre évaluées
a ce stade , notamment celles des pompages nécessaires au chantier pour travailler a sec. Le dossier

*  Ce que le dossier ne démontre pas (cf. partie 2.3 du présent avis)

“ Suivant la ¢ th®orie du bilan e, ®tablie par |l a jurisprwwdmnce du
opération ne peut étre Iégalement déclarée d'utilité publique que si les atteintes a la propriété privée, le colt financier et
éventuellement les inconvénients d'ordre social qu'elle comporte, ne sont pas excessifs eu égard a l'intérét qu'elle
pr ésente ».
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énonce que des mesures adapt®es permettront dd ®vdarisdes un r
préciser .

Des mesures de réduction sont  cependant prévues : réalisation des travaux dans le lit mineur hors
période de crue, prélevements limités lors des opérations de dragage.

Une simulation a été effectuée pour apprécier les conséquences du déversement accidentel de 350 t
ddhydrocarbures en p®riode doé®tiage. Le dossier | es ql
équipé permetd 6 av er t i depellotiorcaa sniveau desc apt ages ddeau potable sit
de | 6emPes smesures do®ViI t e mexpbséen dlaspea® aes ruissadlement des

zones de travaux hors lit mineur seront collectées par des fossés latéraux provisoires.

La mise en suspensionde particu | es et | a baisse de | doxyg®nation de |
incidences en phase travaux, en particulier du fait du décapage du fond du lit et des berges et des

interventions hors lit mineur . Elles sont annoncées comme limitées du fait des techniques de

dragage qui seront retenues, de la durée limitée des interventions terrestres et du débit du fleuve

Du fait du décolmatage de la couche de liaison entre les eaux superficielles et les eaux souterraines
une altération temporaire de la qualité des eaux souterraines pourra subvenir

Un chapitre traite de | a gestion des matériaux et des sédiments résultant des opérations de
creusement du lit dans la Seine et dans les casiers Seda pour augmenter le mouillage, des
terrassements en berges sur la Seine naviguée pour réduire les courbes, des divers terrassements

au droit de | 6®cl use de JHd&ada aiessquesdeux Bém hux @ouds etsauxc asi er
rétablissements routiers. Le volume total des déblais est évalué a un peu plus de 2,2 millions de
tonnes mal gr ® | dutilisation des casiers Seda qui est pr ®s

do®vi t¥e.ment

Certaines mesures sont évoquées, telles le remblaiement des casiers Seda, plus larges que le chenal

souhait ®, mais | e dossier | es qualifie do6éhypoth®tique
également évoqué comme une possibilité , ainsi, incidemment,que | e r embl ai ement de pl
cr ®®s par | dexpl oi tA teistade du projetc de rtellds nceetisides apparaissent
dommageables ° | daegpi @®ci deincesdesur | denvironnement

Le projet est en tout état de cause excédentaire en déblais avec des alluvions anciennes valorisables

selon le dossier dans le batiment et les travaux publics sans que ce point ne soit détaillé 46,

L6Ae recodoparncei ser | e devenir de | 6ensembl e des d®bl ai
les incidences sur | 6environnement associ ®es aux choix effectudc
éventuel entreposage, transport et stockage , 1 e cas ®c h®a n tles ihddentes @mpolaices r

et permanentes.

Concernant les émissions de gaz a effet de serre, la phase de construction, engendr er :
déenviron 130 000 t.eq.CO2 sur 4 ans.

“«La r®utilisation des casiers SEDA pour |l a cr®ation du canal ~° Gran
limitant le volume de déblais  ». (Piéce F, p. 92)

“  Sans remblaiement des casiers Seda ou du canal de Beaulieu, le projet est excédentaire de 1,64 Mm?; sans remblaiement
des casiers Seda et avec remblaiement du canal de Beaulieu de 1,3 Mm %, avec remblaiement des casiers Seda et avec
remblaiement du canal de Beaulieu, le projet est donc excédentaire de 1,07 Mm 3. Le bilan es t donc excédentaire de 1,07
al,64 Mm 3.
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2.3.2 Incidences permanentes

Eaux souterraines et alimentation en eau potable

Les pollutions accidentelles et | e batillage sont en p
la qual ité des eaux que le nouveau tracé et la diminution annoncée du nombre de bateaux devraient

i miter. Lusage de produits phytosanitaires pour | den
proscrit dans les périmétres de protection de captage AEP et dans le périmétre de la réserve naturelle

nationale. Les simulationsontpermis d 6 a p p r ® huperbaisse du niveau piézométrique en basses
eaux al Il ant jucsmudé pOrt et ddautre du f ut motamneatne@né en r
répercussion sur le toit de  la nappe subaffleurante qui devient plus profond (passant de -50 cma o

70cm ;le d®pl acement du Resson entra’ ne une lm)iEnaggmeencor e
de hautes eaux, |l a baisse se traduit par Iplacemestde he ment
Resson, une hausse an ldauntnijvesaqu ’i ®z,06M®t ri que, condui sa
la nappe. Des mesures de réduction ont été prévues ; toutes ne sont pas arrétées, le dossier

considérantles effetscomme« ddor es et dbes», aedamtassertion nd®tant
pour érmAledabsence de croisement de ces effets. avec | es

Légende

- — —
Figure 7 : Carte de la variation du niveau piézométrique sur l'ensemble de la zone d'étude, en hautes eaux, a
gauche, et en basses eaux, a droite (S ource . dossier)

Eaux superficielles

Un tableau présente utilement les aménagements hydrauliques du projet et les mesures envisagées
pour en réduire les incidences, indiquant les mesures rete nues. Le dossier conclut a la neutralité
hydraulique du projet avec un impact en aval inférieur & 1,3 % du débit sortant.

Le projet ayant été inscrit comme pouvant bénéficer des m®cani smes dobéexempti on

directve -cadr e sur | dead?) (@RAB) >tartidleatifi ® qudil ne pouva
les dispositions inscritesaux Sdage et donc projet® qudil devrait pouvoir
elles. Le dossier ne dit rien de ces dispositions qui ne seraient pas respectées ou b ien qui le seraient

gr©ce " la mise en Tuvre de mesures suppl ®mentaires (
dédint®r°t g®n®r al au sens de | a DCE) . Les mesures et ¢
sur | 6®tat des massexntddddu rre®@®ed Kiitre®essi ©~ cette aune.
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Figure 54 : Cartographie des impacts hydrauliques du projet en cote d’eau pour la crue de mai 2013

Figure 8 : Cartographie des impacts hydrauliques du projet en cote d'eau pour la crue de janvier 1910, en
haut, pour la crue de  mai 2013, en bas ( Source : dossier)

Milieu naturel et zones humide s

Le dossier présente les incidences sur les habitats naturels en termes de destruction ou de

transformation des formations v®g®tales de | daire do®t
d 6 h a b indtusets sdentifiés dans les emprises projet et leurs abords immédiats, dont deux a enjeu

trés fort et quatre a enjeu fort : des prairies alluviales et des groupements de végétation spécifiques

(aul nai es, .Undabltaa analmyée)po rte sur les espéces affectées.

Les surfaces affectées de prairies alluviales basse et haute et la mégaphorbiaie 47 mésophile
représentent conjointement environ un hectare , de méme que les prairies maigres plus ou moins

humides et la magnocaricaie 48 ensemble tandis que | achénaie-frénaieall uvi al e et | dherbie
des eaux peu courantes représentent plus de 40 ha.

Selon le dossier, le projet  pourrait avoir des incidences directes et permanentes sur 32 espéces de

flore ™ enjeu pr®sentes dans | dempr i s e palleprgetdescasiersSeau f ai t

3 et 4, l es esp ces les plus affect®es sont |1 6l nule br
color® (3 tiges constituant |l a totalit® de | a popul ati
s a u v a @uphor de @erruqueuse, la Grande D ouve seront également trés fortement affectées ; pour

la Violette élevée, la perturbation concernerait notamment une station de 658 pieds

S6agissant des oiseaux, | di mpact sur | a M®sgergitguebor ®al e
ddexti nct i-denFramce, debrhiteétre fort du fait de la perturbation de plus de 20 ha de
boisement alluvial. Seront notamment également fortement affecté es |les populations d e Phragmit e
desjoncsetd e Bruantdesroseaux, le maraisdela  Grande Noue étant en partie détruit par le projet.

4 La mégaphorbiaie ou friche humide est une formation végétale hétérogene constituée de grandes herbes, généralement

des dicotylédones a larges feuilles et a inflorescences vives, se développant sur des sols riches et humides. (source
Wikipédia)
4 Végétation de grands carex, formations herbacées denses colonisant les bords de plan d'eau, les dépressions de faible
profondeur ou les eaux superficielles et stagnantes. (Source : Wikipédia)
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I en va de méme pour certains chi ropt res (notamment |l a Barbastel

destruction de plusde 36 hade boisements favorables ainsique plus de 300 arbres gites potentiels,
des libellules (Gomphe serpentin, Aeschne paisible ou Cordulie a corps fin ), des especes de papillons
de nuit liées aux roseliéres et aux herbiers aquatiques (48 ha de végétation affectés) ou aux
boisements humides tel le Mégacéphale de Benoist (37,6 ha d 6 h a b iaffeatds)s de coléoptéres
(Bléthise multiponctuée, Lépyre ca pucin), des hymé noptéres (Halictu s quadricinctus) et de
nombreuses espéces de poissons dont la Lamproie de Planer, trés sensible au remaniement des
cours dobdeau.

Les tabl eauxtpas@aipartde qchamue habitat naturel ou de chaque espece présent dans
| 6aire dbfPead®e par l e projet. I conviendrait

de

€

es

i mpr ®cis sur |l es types ddesp ces et doha%enrcdtsewcenat ur el

points . Les inventaires sont imprécis au droit des ponts. Les incidences des variations
piézométriques sur les espéces végétales sensibles en profondeur ou en surface, indiquées comme
faibles, ne sont pas documentées.

Surles314 hade Imgrise affichées du projet, la surface de zones humides affectées est de 81,5 ha.

Au vu de |l a d®finition de | 6aire du projet, ®vogqu®e

supplémentaire de zones humides ne soit pas affectée par le projet. En période de basses eaux, le
projet aura des conséquences hydrogéologiques sensibles sur la zone alluviale, tant au niveau du
rescindement du Resson (rabattement de la nappe de 0,50 a 0,60 m) que sur celui des prairies

alluviales de Jaul nes (m)eSelandesdeossierddesv iviao n alontpéssle n o

conséquences sur le fonctionnement des habitats fluviaux et de la flore associée , Ce qui est a priori
peu crédible . Aucune analyse de ces conséquences ne figure cependant au dossier et celles en
termes de des services ecosystémiques ne sont pas identifiées.

Il ressort néanmoins du dossier que les incidences sur le milieu naturel et les zones humides sont

tr s significatives, majeures sur certaines esp ces,

LO6Ae recomemd®thentr er | 6absencel &dobaics siendes 6Buelesaux

fonctionnalité s des milieux naturels , notamment les zones humides . A défaut, elle re commande de

pr ®senter | es mesures mises Hearecommamieégalemantdey omplée®di er .
| 6at/ as cartographi que en repr®sentant pr ®cis®ment

affectés et de confirmer /la surface de zones humides touchées

Incidences sur la réserve naturelle de la Bassée

Plus grande réserve naturelle d Ge€ de- France avec plus de 850 ha, la Bassée abrite un patrimoine

trés riche (634 espéces indigénes, pour certaines avec une responsabilité de conservation nationale
ou régionale). Le projet Bray - Nogent interfére avec le périmétre de la réserve naturelle alatraversée
de la Seine a Noyen - sur- Seine et Grisy - sur - Seine. Il se traduira par la consommation de 0,54 ha de

la réserve naturelle (dont0,3 ha d6eau | ibre du | i.torsne lew visite, ilaeétél a

indiqué aux rapporteures par le responsab le de laréserve naturelle qu 6i | nédy avait

son périmetre. Le dossier considére cette incidence comme négligeable . L6Ae appelle
| 6attention du ma’ tre ddouvrage et de | dautorit® d®ci

en tirer et, le cas échéant, sur la compensation a prévoir en termes de périmétre de cette réserve

49 Ainsi I 6 h a bde ta &drdulee & ¢om<fin &t tantdt 2,6 km, tantét 6 sans que ce flottement soit expliqué.
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naturelle .Enrevanche,l es i ncidences hydrog®ol ogi ques (nappes al/l

des effets indirects sur la réserve au niveau du Resson et de |l a prairie de Jaulnes
hors du périmeétre de la réserve. Des mesures sont proposées par le dossier pour les compenser,

sans que | e ma’ tre acéestade rsa puw réaigaon.g age

En outre, |l e dossier do@®@xbtewnsipasdkeel parojaell e r®serve
La Bassée (Seine- et- Marne) ni celui de création de la réserve naturelle nationale de la Bassée en

région Grand Est (Aube et Marne) surunesurfacede2 481 ha, enamont hydraulique du projet , dans
des milieux similaires et situées sur le méme corridor écologique

L6Ae recommawdée at et au e pr®séddoevr adges | e dossier |
duprojet déextension de | a r@mledevacBassae (Seimee bt Marng) at lu projet

de nouvelle réserve naturelle nationale de la Bassée en région Grand Estet d6anal yser de mar
approfondie la cohérence existant entre ces projet s de protection de la biodiversité et le projet Bray -

Nogen t.

Milieu humain et paysages

Patrimoine béti et paysager

Le dossier recense 21 monuments historiques et un site classé (allée de peupliers du chateau de La

Motte Tilly) au sein de | deciuneecondedt@tionu d & Bray-esyr pSeineceh ® e ,
Nogent - sur- Seine ou se trouvent aussi des sites patrimoniaux remarquables. Il est possible

également que les travaux mettent au jour des vestiges archéologiques. La prise en compte de ces

enjeux apparait proportionnée.

En revanche, | dut i | iaspaurlée sitexdu doeveau cheraliagransl gaBagitcest source
d 6 u avelution paysagere radicale mal appréhendée par le dossier (berge rehaussée de quatre a six
m tres, r®duction de | 6emprise | at ®r gllenvaldde mémep sourer s, d
|l es chemins de halage existants m°me si certains am®n:

randonnée par un ponton de bois) sont congus comme qualitatifs.

L6Ae recommande une anab@vsel/ phirsapgr Pei gaeadédaedluit | e com
des casiers Seda.

Canal de Beaulieu

Le dossier envisage plusieurs hypothéses pour le devenir du canal de Beaulieu aprés réalisation du

nouveau chenal a grand gabarit  : un comblement partiel des extrémités du canal avec « création

déune mosapuque de mil i eux o0 uvVv e/sunscomblement dorlsde la partieaguat i gu
centrale du canal avec « création de nouvelles prairies humides et mégaphorbiaies ». Les
rapporteures ont été informées que le choix serait en fait beaucoup plus avancé : conservation a

| 6extr ®ndi6tu® epsotrt atelier pour | es bateaux LBAAeVNRpetel d
gue ce choix est une composante du projet, qui a donc vocation a étre arrété pour | denqu-°t
préalable a son utilité p  ublique .
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Occupation du sol et développement humain

L 6 e mp du psojet concerne notamment 146 ha de voi eshadefaéde feuilusd, 4 hade
tissu urbain discontinu et 15 ha de terres agricoles (céréales, oléagineux, protéagineux) 50, Les
voiriesaf f ect ®es par | e projet seront r ®t a-bur-iSere. llestpréde xcept i
de détailler les incidences lorsde | a demande ddautorisation environnemer

En matiére de développement économique, le dossier parait en revanche contradictoir e :ilconsidére

la fois que |l e projet sera source ddemplois ainsi C
nouvelles activit®s ®conomiques, condui sant © occuper
et qudil ndest pas de nadppementendter al” dwerrb a@nbil3da®@deeoln (v ¢
nuisances accrues (rotations de poids - lourds pour alimenter les silos a grains ou les ports). Il
né®value pas |l es incidences du projet en mati re de d®)
dout i | deslaréssoarce.
Le dossier prévoit des i ncidences positives sur | dempl oi par | e

sans expliquer précisément quelles circonstances conduiraient a redémarrer le tourisme
professionnel fluvial au point mort depuis quelques a nnées du fait de différen ds sur le territoire
Cette prévision parait en outre en contradiction avec les aménagements a grand gabarit , tels le
déplacement du port de Bray - sur- Seine, qui sont pergus comme une dégradation paysagére méme

si le rétablissement des cheminements piétons et cyclistes est prévu.

Le projet ne devrait pas avoir doéincidences sur | es s
sontaplusde2 km du projet. La neutralité hydraulique assurée selon le dossier dés la phase travaux

devr ait éviter les incidences sur  le fonctionnement de la centrale nucléaire de Nogent - sur- Seine. Les
servitudes ddutilit® publigue sont prises en compte dar
ne devrait pas d®grader | dambllamceLaoqgoali md®d®e ed aict u
plus évoluer significativement 51, Des vibrations peuvent en revanche étre ressenties des batiments

alentour l ors du stationnement et des maniuvrek des |
dossier estime ce phénoméne négligeable p e n d a rexploitdatidn. Le dossier conclut que les

incidences du projet sur la santé humaine ne sont pas significatives.

L6Ae recommande dé®valuer plus pr®cis®ment | i mpact du
écono miques dans le secteur du projet, notamment en terme s de consommation de surfaces et de
ressources.

2.3.3  Emissions de gaz a effet de serre et prise en compte des évolutions en cours ou probables

de | denvironnement
Le dossier nd®value pas |l a vuln®rabil i Cei-dvwaaypirde et au
conséquences sur la ressource en eau et accroitre les tensions autour de ses usages. Le caractére
régulé de la Seine naviguée dont les étiages sont soutenus par des barrages ,lapréserveauj our ddé hui
des difficultés que connait la navigation sur le Rhin mais des évolutions ultérieures sont ainsi a

50 Correspondant a 15 exploitations dont 14 de grandes cultures et une forestiere. La surface affectée est évaluée mais non

la part que cette surfacereprésentea u sein de | 6exploitation.
 LOo®t ude :edemaprcantrations évoluent selonle méme principe que celui des émissions avec une diminution globale
I 6 hor i zEntne le® €&cénfrrios avec et sans projet, les modifications du linéaire de la voie navigable entrainent des
augmentations et diminutions locales des teneurs comprises entre -2 et 2 % (au niveau de Jaulnes et le long des casiers
Seda) . LO6i mpact eestLocon®d i oaiabli en vient donc essentiel Iseqoeecat de | 0
soit pour les émissions et la population affectée par la pollution.
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anticiper , et ser ai t de nature ° poser des difficult®s parti .
fréquents .

En outre, le projet semble se positionner principalement sur le transport de grains et de matériaux

de construction. Or, le changement climatique pourrait avoir une incidence sur le volume des

productions agricoles . Les objectifs de recyclage des matériaux de construction devraient également
concourir 7 diminuer | dexploitat®dr dds eddemrimarche s en
dont le dossier anticipe le développement

L6®tude doi mpact, se r ®f ® canontique; prétise ®uedel pwop t et permetdesc i o
®conomies do®mi ssions durant | a phase ddexploitation (
montée en charge initiale, du fait de 21 a 31 millions de PL.km par an évités). Au total, les économies

déd®mi ssions | i ®es ~ | ar omieste peer med it eindce dddwbpor ber |l es
travaux en 13 ans apr S mise en service environ. Sur
permettrait do®viter | 6®mi ssi on do eCeteffet duinprojetesdrle® 00 t . e
émission s de gaz a effet de serre  est largement performatif  : il repose sur le postulat selon lequel

la mise en place de cette offre supplémentaire de navigation a grand gabarit serait en elle - méme

suffisante pour détourner un trafic de marchandises essentiellement routier (la part modale des

poids - lourds au port du Havre est supérieure a 80 %, alors qudell e &sdanslesnf ®r i e
grandsport s du Nor d d)e(cfl28)Eur ope

234 Cumul déincidences

Le dossier ne mentionne pas ddédanalyse des effets cumul
Beaulieus3. | I ne retient pas | e proj et -sub 8einppaoA2C€ Granulatn de c:

Les incidences hydrologiques et hydrogéologiques cumulées du projet Bray - Nogent et du projet
dd®cr °tement des crues de Seine Grands Lacs ont ®t® mo

etdejanvier2018, parti cul i rement i mport damtee g,0 hfied doouenentés®t ® et
Il en résulte pour la crue de 2016 une hausse localisée de 10 a 40 cm en amont de | d®cl
Courceroy et une baisse de 10 4 60 cm en aval (se propageant latéralement ; elle est de 10 cm

environ & 1 km), une baisse du nive au piézométrique de 40 c¢cm ° | 6aval sitbée d1d ®cl us
confluence de la Voulzie et de la Vidée du Rossignol (zone de recouvrement des modeles), une

rehausse inférieure 420 c¢cm et au maxi mum ~ Ressom,Powlaeuekde20l8se do1l,
quiestune crue ddhiver, ell e se propage moins ~ | daval d
amont. Lo6effet principal est une rehausse de | a nappe,
au sud du projet. Le dossier concldestmesune & spécifiquésyde a pas
rectificatio n,« / a zone dbéi mpact cumul ® se [ i mit /[ anhaenamont maxi mu
de | 6®cl/ use de | a Grande Bosse, ax®e [ e [ong de |/ a Sei

n6é (j us qunddcetendboid) et « /azoneen question [étant] occupée par les milieux humides
au bord de Seine, forét alluviale et ripisylve » Ldanalyse ne s0®tend dpees aux
variations sur les zones humides et milieux alluviaux cités

#? Le cadrage pr®alable recommandait d6é®tudier |l es effets en retour d
de la ressource locale en granulats, ou d'autres ressources en matériaux de construction ; le dossier ne le fait pas alors
que le sc héma des carrieres de Seine -et-Marne releve que le projetBray -Nogent va induire | douverture
carriéres.

® Soumi s 7 ®t ude détifidn appea examemaal cas par cas en avril 2019 . Construit en 1864 et situé sur la Seine,
en parall Il e du canal d e BsueS3eing, eebarrage est vidgtaste &tldoit dtee rellomgire@tnselon le
formulaire.
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http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/190418_decision_kpark_reconstruction_barrage_beaulieu_10__cle2de1e4.pdf

L6Ae r ecommainadydead sence ddbincidences s ur desmseshumidesi t ®s f
et alluviales affectées par les variations piézométriques générées par les deux prajets et a défaut de
présenter les mesures pour y remédier

24 Mesures doé®vit ement,h6 coteensatiGiaces iinzidences d e

Le dossi er pr ®sent e pour chaque th®mati que |l es me s u |
compensation prévues. Une partie des mesures do®vitement et de r
caractéristiques du projet comme évoqué au 2.3.

241 Mesures do®vitement et de r®duction en phase trava

Concernant | es travaux, | e do s\fmideimiecales mpactsser, & @dne, les travaux

seront effectués essentiellement en dehors des périodes de reproduction (février a septembre). Un

cal endrier adapt® ~ chaque d®gagement dbébemprises est
déi ntervention en f on centéscendesanalieux impaptésc e»s Le gatemsier fourni,

présenté en figure 6, interroge sur la capacité a respecter cet engagement . Il prévoit des
interventions sur berge en mars et avril et des ouvertures de milieu en ao(t et septembre par

exemple . La défi nition du terme «  essentiellement » dans la citation ci - dessus est donc a précis er,

| dessenti el des travaux consistant en des intervention:
Le tabl eau, soi l comporte | es tr av asaires) ®cpesdsgpasienes aux
compte le remblaiement  éventuel du canal de B eaulieu ni , semble - t-il, celui du casier de La Soline.

les travaux sur ®cluse se feront toute | 6ann®murtantes ®cl

situées dans deux des trois s ecteurs les plus riches en la matiere.

¢ g @
E - ; E
T
E § § E
£ 4 =
4 & ﬁ
@ z
Ecluse | x| m | x| x| x| x| x| x| K| x| X
Tarrassemeants —
sechion courante x M X x X H X
Déboisement ® e
Amenagement
végétal des berges X K M X Lt b X
Endiguement X X X ¥ x ¥
Poste d'attente des
écluses kS Bt " X ks L X
Coupe da % W . . ¥
E peupleraie
w8 | Conversion
; - de culbure X X X
nc
£ 8 Frayéres x ¥
E
a Reouwwvertur
e de miliews X o X X

Tableau 2 : Périodes envisageables de travaux

Figure 9 - Phasage des travaux de dragage (source. dossier)

Enfin, la facon de concilier ces engagements avec le choix de ne pas couper la navigation sur la voie

déeau doune p@er tc,0nestercveelruil 6®quili bre hydraulique et hy
part, n®cessiterait ° tout |l e moins doé°tre expliqu®e.
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Cet exercice de conciliation est proposé dans le dossier , par exemple pour ce qui concerne les

travaux de dragages en eau (chap itre « eaux superficielles »): i | sdagi't de prendre e
ri sque doi nceaquicantuita@ nréaliser les travaux entre avril et octobre , période de moindre
occurrence de crue ; mais pour préserver les poissons, il convient d 8 ®vi t er Ise sd 6p8&riiaogdee,
d®f avorables © |l a dilution des mat i aegu suppose dergglisernsi on
les travaux en période hivernale, mais il faut également  éviter les périodes de frai, de mi - avril a fin

aodt. Il ne reste ainsi aucune période  favorable aux travaux. Le dossier ne conclut pas

L6Ae recommande de compl/! ®ter | e calendrier type des
d®rogatoires aux principes affich®s doé®vitement des p®
les milieux. Elle recommande également de conclure quant a la conciliation d es différents
engagements pris de main tenir la navigation, les caractéristiques hydrauliques du secteur et le

respect des périodes sensibles pour les milleux et les espéces .

2.42  Mesures compensatoires

Les mesures compensatoires, qudell es soient l'i ®es ~ | a
écologique, conduisent a réaliser des aménagements spécifiques, en particulier des noues. Le

volume de déblais liés a ces mesures est actuellement estimé a 1 35 000 m3 sur les 2,250 millions
dem3g®n®r ®s par | e projet. Le principe retenu est de tr
en réutilisant les déblais au maximum sur place en remblais ,pour ®vi t er doutiliser des

et conserver la neutralité hydraulique du secteur.

La navigation sera maintenue durant toute la durée des travaux ( avec des interruptions maxi males
de quatre heures ) , | 6exception de t rlereabhaemdntidecanalsde Beaulieui qu e s .
ne pourra doncintervenir qudune fois effectu®e | a mise en eau du nc
Besoin Typologies de
Elémant impacté Superficia d'aménagement proposé Remarques
compensatoire mesures pa 9 P ki
cs 3,53 ha de création .
! r_ ! Au total, 226 62 ha sont proposés en mesure compensatoire. Cette
€11, €12, €13 7189 ha de restauration par coupe, surface importante permet i la fols de eouvrir 'impact surfacique et
Zones humides B1,5ha débroussaillage et conversion de P"-‘“P'Eff‘“’-‘s contribue également & améliorer certaines fonctionnalités. Ces
c14 135, 12 ha restauration par conversion de mesures sont bénéfigues pour de nombreuses espices a enjeu
cultures ou prairies améliorbes | inféodées i ces milieus (mutualisation).
c10 16,08 ha de gestion conservatoire
Espéces protégées des 49,64 ha cy 96,88 ha L'objectif est de favoriser les espéces des boisements alluviaux
milieux boisés matures
3 c1 4 394 ml L'objectil est 4 la fois de créer des écotones (milieux les plus riches
= mm:“zr::ﬁ::;:“ 62,9 ha c2 84 31 ml de formations arbuctives crébas en termes de diversité d'espices ) par la restauration de lisidres
' rmat rhustives o itagées et de créer des continuités arbustives (haies)
cs 3,53 ha
Ce 2200 m2 (11 points d'eau d'environ 200 m3) o .
B T o0 BT Action prioritaire compte tenu de I'intérét et de la régrescion des
L] zones humides dans la Bassée. Les besoins compensatoires des
Espm!c“e':"zmﬁégié::sdes 7 ha c10 16,08 ha espiéces de ces milleux sont largement couverts par les mesures
C11 12,14 ha proposées au titre de la compensation des zones humides
c12 59,75 ha (mutualisation).
c13 4,32 ha
C14 135, 12 ha
Espéces protégées des 13 ha c3 9.7 ha Plus de 10 ha de restauration de milieux en cours de fermeture par la
milieux secs ! c4 1,35 ha végétation arbustive
6 km de lindaire Réhabilitation écologigue a minima de 6 km Aménagement de berge actuellement non faverable 4 ["accuell de
B de berge = de berges artificialisées 'espéce
c5 3,53 ha N
Musaraigne aquatique I'nn'?'lnkur: EE . B 3 550,84 mi Favoriser les profils de bcrac_clgnhpinmcneucc avec une banguette
neain e ci3 4,32 ha Rhytiqu
Muscardin 1 ha c1ca 4 478,31 ml Améliorer la capacité d accuclnl pour l'espéce & travers la création
! ! d'habitats
Habitats de reproduction L . i . . .
. . . . Amélioration les capacités de frais des poissons par I'ménagement
2 2
des miss:n;li;:::hilas et 3000 m c7 Environ 10 000 m? (Seine) d'annexes hydrauligues et de plages sablo-graveleuses
phytophiles

Tableau 10 : Couverture de la dette écologique du projet par les mesures compensatofres

Figure 10 - Mesures de compensation envisagées (source : dossier)

Pour ce qui concerne les atteintes a la biodiversité, les incidences résiduelles sont qualifiées par le
dossier de trés fortes sur la flore et de fortes & assez fortes sur la faune. Les atteintes sont évaluées
guantitativement et des compensations sont proposées en ré ponse comme le montre la figure 10.
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Le dossier annonce que ces mesures seront pr ®ci s®es
environnementale 54,

Les réponses proposées aux besoin s de compensation se bornent pour certaines a une approche

guantitative de la perte de biodivers ité, sans garantie de réussite et sans  plus - value de biodiver sité

alors que la législation i nvite | es ma tres ddédouvrage ~ |l e fé&ire. C
mesure C17 relative a la  Cordulie a corps fin pour laquelle les 6 km de linéaire de berge détruits

seraient compensés par une réhabilitation écologique ddau mekmrds berges artificialisées. A

tout le moins i conviendrait d 0 ssignificative pced ® cuhneeta réHabditation o n

projetée , a la hauteur de la sensibilité de cette espéce 55.

Dans ddautres situations, pour |5 dessuéasesdéteuses (@ectares) C2 par
sont compensées par des linéaires (métres) reconstitués sans lisibilité de la conversion opérée . Les

éléments du dossier ne permet tent en effet pas de comprendre les surfaces, linéaires et volumes

totaux aménagés a titre de compensation ; les mutualisations annoncées entre compensation s ne

sont pas explicitées. Enfin, | es mesures sont décrites a des degrés de précision divers en termes de

faisabilité, de localisation  précise, do®t at des zones retenues pour l eur
ajoutée et de modalités de gestion

La mesure C5 consiste en le remblaiement partiel du casier de la Soline. Or, ce casier avait été
épargné | ors du choix du tracé du canal du fait de sa trés forte valeur biologique. Le dossier ne
permet donc pas de comprendre le choix de ce remblaiement, affiché comme un bénéfice pour la
biodiversit®. L 0 en téunldecpasded inaidpnaes spécifidues.

Aucune mesure de compensation nbéest pr®vue ~ <ce stade
impact résiduel « assez fort ».

L6Ae recommande dbéapprofondi r des mesures campensatdires| afinde®f i ni t |
sbassurer de [|etdereurivadeirsjauléé | étde@roposer un niveau de compensation qui

sbav re in fine au moins ®g a)]enVveilantasgécalemaehenasda rastautaton nt es p o
de fonctionnalités écologiques

Le dossier indique que , si une partie des mesures compe nsatoires pourront °tr e mi ses en iu
avant que les incidences du projet soient effectives (telles les mesures de restauration ou
réhabilitation de milieux naturels ), certaines , dont le remblaiement du canal de Beaulieu, tributaires

de la production de dé blais par le projet , seront réalisées de facon concomitante  voire postérieure

aux travaux . | | ndest pascuir tue tetsite du canal de Beaulieu accueillera des mesures

compensatoires ; ce remblaiement constitue une mesure ddaccompag.nCeponht du
doit étre éclairci.

Les mesures compensatoires devantétr emisesen pl ace avant qudi xmiguxai t eu a

esp ces concern®s par | a compensation, il revient au m
* ¢ Les impacts et mesures seront affin®s au stade ult®rieur des ®tu
ddi mpact dansDdesicadredAwt ori sati on E;malgrécesintestinges, te aoliteles mD AdsSyres &
est estim® avec une remarquable pr®cision ©~ 8 124 480 a.
* Il est rappel ® qudelle rel ve de |l a Convention de Berne et quéell

un régime de protection stricte.
% C1 : Création/restauration de | ayons, ourlets et lisieres étagées et C2 : Création de haies arbustives
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| autori sat i omntalem\sérapastropetardsf pour en finaliser | a définition et laissera un
d®l ai suffisant pour | es mettre en Tuvre avant | e d®ma

L6Ae recommamaétre dbéouvrage de consolider [ e calendri
compensaloir es nécessaires au projet au regard du calendrier des travaux.

Lesmesures A3 et A4, dobaccqumppézoenemd®pl acement ddesp ces, re
de | 6®vitement edddeciaden®eéscti on

Le principe de r ai s o mpublicrmm@urestexpligagéeddi as ®o0rFfti dbédune d®mon
Une future information dela Commission européenne est , le cas échéant, annoncée (cf. 1.3). Le fait

gue le besoin ou les attentes en matiére de fret fluvial ne soient pas démontrées, comme abordé

aux 2.2 et 2.6 du présent avis pourrait fragiliser cette démonstration.

2.4.3 Mesures hydrauliques

De nombreuses missions et études hydrauliques et hydrogéologiques ont été menées. Le phasage

des travaux conduit a rendre la phase travaux neutre vis - a- vis du risque inondation. En situation
nor mal e, | eesa ul idgense sd idféf ®r ent s pl ans d o6 e arastect mehangéest ® s
du fait des caractéristiques des ouvrages projetés (en particulier porte de garde, chute de 4,5 m de

| 6 ®c | u sCeurcedog, endigu ements des écluses et du canal) . En cas de crue en phase
ddexpl oilteatp roonf,i | ret enu ptdees caradtéastiques des oudrdgesa u limite nt les
effets du projet sans toutefois les annuler dans le secteur du projet , du fait du comblement des
casiers Seda notamment, alors que, en aval du projet, il est considéré comme sans effet. L a
dynami que dodinondation du s e ted oonséquencesndd tsgue de spreetse  ®vi t er
amont de la Seine vers le canal, de prévoir un déversoir vers le lit m ajeur en rive gauche et en zone

aval du nouveau canal. Le positionnement exact de ce déversoir et ses caractéristiques ne sont pas
précisés a ce stade , celles des eaux déversées non plus.

L6Ae recommande de pr ®ciser | es mes wréeisr, encds desceue, olert mi s
déversement de la Seine dans le canal , leurs potentielles incidences et mesures ERC.

2.5 Evaluation des incidences Natura 2000

L6®valuati on des i mnporie e lest®is sitas du régsean Natuta 2000 présents dans

|l ae do6®tude rapproch®e du projet EPSy« Basséeeet plaimes pr ot ec

adjacentes », concernant quasimenttout le projet ,la zone spéciale de conservation  (ZSC)« prairies,

marais et bois alluviaux de la Bassée  » & hauteur du canal et des casiers Seda et celle « La Bassée »
hauteur de | a Sei n)eElléconcldt aamesnincideshaes qualifiéed de significatives

sur la seule population de  Cordulie a corps fin.

Le dossier conclut ,ennote de basdepage ,al 6absediceci dences sur | 6®t at de
espéces de Martin pécheur d 6 E u r (@rpé&at de conservation moyen a réduit) et de Pie griéche

écorcheur (en état de conservation moyen) sur lesquelles les incidences du projet étaient qualifiées

de « moyen » dans le secteur de La Bassée. Un raisonnement méme succinct  accompagnerait
avantageusement cette conclusion , arendre en outre plus lisible dans le texte.
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L 8 a n adondgisanta conclurea | 6absence doéinci dence de@baisskde@hieas si gni
de la nappe alluviale surles boisements alluviaux parait peu étayée . Le dossier indique eneffet q u d

« Il résulte de cette analyse que certains boisements alluviaux (lieux - dits « le Ricey » au Mériot - 10,

« Bourgogne » a Melz - sur- Seine d 77) ainsi que des peupleraies seront possiblement impactés pour

autant que la baisse localisée de 60 cm en basses eaux a 1,3 msous le [terrain naturel]  puisse avoir

une influence au niveau du systeme racinaire des arbres » sans poursuivre | danalys
gue de facon générale les espéces alluviales ont un systéme racinaire peu profond 57, sans plus le

caractériser , et ne seront donc pas touchées de facon significative .Cette analyse de | 86in
|l a baisse du niveau de | a nappe sur |l e syst me racinse
menée, de facon précise, au vu des surfaces et de la sensibilité des zon es concernées .

L6Ae r ec o mdemamplEter | 6 a n adey isciglences résiduel les du projet sur les populations
de Pie grieche écorcheur et de Martin pécheur d 6 Eur etipdeb6approfondir celésl e con
boisements alluviaux.

Le principederaisonimpérat i ve do6éi nt ®r °t public majeur est expliqu®
L @formation a venir de la Commission européenne est annoncée (cf. 1.3) . Le fait que le besoin ou

les attentes en matiére de fret fluvial ne soient pas réellement exposé es, comme abo rdé aux 2.2 et

2.6 du présent avis , pourrait remettre en question cette démonstration.

LO®t udadaisdbditét de | a mi se en Tuvre des mesures compensatoi
de Cordulie ° C o r p,s«eh parenaeiad avec’les dif@rerttsuadieeirs engagés pour la
protection de cette esp c e,pounlestirsataseehleur endranmemeént (YO¥ f i c e
Des premiers éléments sont fournis ~ sur la définition etla  localisation des actions prévues  ;ils seront
consolid®s dans | e dossier de demande db6autorisation e

2.6 Analyses colts avanlages el autres spécificites des dossiers
déinfrastructures de transport

261 Cons®quences potentielles du projet sur | durbanisa

LO®t wWldbeé mpact eshtimdeniceess idu projet en ter mes de d®v
®conomiques | i ®es au projet 7 | a c loeat@es mBrayt- sup-®eind 6tu ne s U
Nogent - sur- Seine, en lien avec le déplacement de port de Bray - sur- Seine. Le dossier ne précise

cependa nt pas les secteurs concernés . Un objectif de densification de ces activités est annoncé et

pris en compte dans cette estimation dont | es hypothéses ne sont pas fournies ; les incidences pour

les autres communes , a priori potentiellement concernées  comme c elle de Jaulnes ou de Villiers,

ndest pas ¢e¢epligueu®dences environnementales de ce d®vel
déplacement du port de Bray - sur- Seine ne sont pas évaluées méme si la consommation fonciére

associée est bien identifiée comm e une incidence indirecte et permanente du projet.

L6Ae recommande de pr ®ciser et doé®trayer, en particuli
d®vel oppement des zones dbactivit®s existantes dans | e
duprget sur | e d®vel oppement ou [ dextension de futures a

% Ce qui devrait les rendre particulierement sensibles au niveau de la nappe
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2.6.2 Analyse des colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la

collectivité
Au-dela des éléments f our ni s dans | 0@lé-mdnee, ld dossiep ecompgorte | 6 ®val uati or
socio-®conomi que du projet. El | e s 0 a prgfiosi (fuviasxumoutiecssees hy pot |

ferroviaires), de variables macro - économiques (PIB, consommation finale des ménages et
démographie) et de codts de transport  (fluvial, routier et fe  rroviaire) , non insérées au dossier

L6®val uati®cnonsoand igaue porte sur une zone ddinfluence | o0
ddenvi r 600habifarts (377 communes), celle des 15 communes traversées par le projet étant
de moins de 15 000 habitant s, seule parmi elles Bray- sur- Seine ayant une densité supérieure a

1000 hab/ kmi . Au sein de | a zone dirfo®tluidiBes, “| dsd icaanapoisdtersi es oentt
titre © | dagriculture.

Ce montant ne comprend pas | es ceoarmnsca d(elxdpd roti t eattii om cedu
les provisions pour gros entretien et réparations - GER) de la voie a grand gabarit, qui seront selon

le dossier de 250 000 O (2017 ) supérieurs aux dépenses annuelles liées a la voie actuelle 58, ce qui

apparait étonnant s'agissant d'infrastructures en grande partie rénovées. La fourniture dans le

dossier des montants avec un certain niveau de détail permettrait de mieux comprendre cette
guestion. Il en est de méme pour le colt du déplacement du port de Bray -sur-Seine,qui n6est pas
intégré au projet

L6Ae recommande de pr ®ci ser | e madbnetnamte tdermmotiepbhcedie s op ®1
compris gros entretien et r®paration) de |/ a voie déeau
de projet (grand gabarit), de comp/ ®t er | e-écoadfquedu pr o,
du projet en conséquence

Le scénari 0 avec projet est fondé sur les aménagements décrits ailleurs dans le dossier mais omet
de prendre en compte le fait que le trongon entre Beaulieu et Nogent - sur- Seine, de 2,05 km, est en
alternat de circulation.

Pour estimer le trafic aux horizons 2030 et 2060, ont été étudiées différentes hypothéses de
croissance du PIB, du prix du pétrole, de la productivité des transports routier, fluvial, fer. Pour le

ferroviaire, seumeenne®hypo®h®s Rt gdi ®e . L6®tude se fon
d 6 ®v o | detlai pwductivité du transport ferroviaire 59, La définition de la productivité de chaque
mode de transport seraitutleala compr ®hensi on des cdlcdlsapreanen également en
compte« / es enj eux | i ®s»:|égabastdelavoied dbdecaaus et des bateaux, sa
congestion aux ®cluses et la fiabilit® de | a voie ddea

Le dossier décrit les redevances VNF et différents « péages » qui seraient applicables . VNF ne
prévoirait cependant pas /infine d d a p p | degpéage.

® Ce Qqui peut °tre d% aux effets doéun batill age pl usadationpdelatoent par |
d 6 e actuelle mentionnées dans le dossier seraient dues notamment au passage de bateaux de trop fort tonnage ou trop
chargés. Cette situation ne devrait pas se reproduire en phase exploitation du projet. Pourtant, le dossier indique au SSi
“ plusieurs reprises que | e montant des op®rations dbdentretien et
la voie ddeau actuell e.
® LO®tude de trafic se fonde sur | a perspective dduner baisse du traf
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Une haussed utrafic ®®est pr ®vue ~ | 6horizon 2Mt6tB4 Mto mspurri s ed eennsterne

du périmétre modélisé qui dépasse celui du projet . La valeur actualisée nette (VAN) socio -
®conomi que, calcul ®e jusquden -a2Wt7i0l, msdaocph arsénctipnapse d ea dii
gabarit,estde 184 mi | | i ons s@dd ¢ umnme \edhiNd 1B, printcipalement au bénéfice des

chargeurs et wusagers el | aons) €dmgtdtera de son2ndriant, elle est
fortement d®pendant e deéats déduidaprojeacomne mécabsmises an tout état

de cause dans un scénario sans projet . On constate ®galement qubelle est
de trafic vrac, une baisse de 20 % conduisant a une baisse de la VAN de 44 %, passant de 184 a

100 mi | I i ons , sbib e vaew équivalente au colt attribué au scénario sans projet de
confortement des bergess. L6 ®t ude ne semble pas avoir pris en comp
climatique sur les productions agricoles dont la récolte 2016, qualifiée de particulierement faible,

aurait pu étre considérée comme illustrative d 8 ®v ol ut i o nLes hypotheses présentées font

®t at doéune augmentation de | a part des concomidanote dune agr i co
baisse des granulats (cf. figure 11). Or la prise en compte, sous forme de différentes hypothéses,

des effets du changement climatiqgue sur |l es producti on
(vol umes, vari ®t ®s, p®ri odes) et sur |l a fiabiidgedu® de |

de crues par exemple) permettrait doadeflaiVANauvolumedeonst at

vrac.
Flux sur la voie d'eau en ktonnes en 2030 Flux sur la voie d'eau en ktonnes en 2060
; | '- X
X —
_—
6 00
— —
_— |
— [ i . —_—
REF PR F PRO F R !
‘roduits agricoles Granulats  m@&utres marchandisas ConMensurs Produits agricoles Granulats  m Autres marchandises COnterneurs
Figure 11 : Fl ux sur | a voi e d&auza: étedsdeZde ) et 2060 (
Les références méthodologiques uti | i s®es pour r ®al i-®eponbh®gaetuabdbappectE
pas de remarque particuli re de | 06Ae si ce ndest doinv
versions en vigueur, par exemple la version de mai 2019 de la fiche « Valeurs de référ ence prescrites
pour le calcul socio - économique », et a prendre en considération les effets de la crise de la Covid 19.
La valeur de la tonne de CO: sera ainsi prise en référence au dernier rapport Quinet, de février

2019 (250 0O 2018 en 2030).

S6agissant de d®terminer | 6expositi ona dieauxrisqogskesa ~ r i sq
| 6®volution de | a croissance ®conomiqgue sur | a dur ®e
®gal ement de risques | i ®s 7 ergiedl®dasdiendonstata quelle ss pngvisions de | 0
de trafic, réalisées séparément du bilan soci o®conomi que, ndont pas ®t ® f or

d dne croissance nulle du PIB « contrairement a ce qui est  préconisé ». Une explication de cette

60 Ces ® ®ments sont d®crits dans | 6®tude de trafic -~ joindre au d
information compléte, ce document comportant en outre les hypothéses des études socio - économiques, acoustique et
sur | a qu alinséré@s addossierd.a i r
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