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LOAgedest r ® juiflet 2020 en visioconférence conf or m®ment aux mesures national
taireenvigueur . Ldordre du jour compor t atetminalfdetaéroponeharlesdelGatley i s sur |
équipements et infrastructures associés (77, 93, 95) .

Ont délibéré collégialement : Sylvie Banoun, Nathalie Bertrand , Barbara Bour -Desprez, Marc Clément, Pascal
Douard, Christian Dubost , Sophie Fonquernie, Louis Hubert, Christine Jean, Philippe Ledenvic, Francois Letour-
neux, Serge Muller, Thérése Perrin, Eric Vindimian, Annie Viu , Véronique Wormser

En application de | darticle 9 du r glement int®riewesudu CGED
atteste qudaucun int®r°t particulier ou ®¢Pmeddstdadhes mPaeRtSURE !t
en cause son impatrtialité dans  le présent avis.

Etait absent : Bertrand Galtier

* *

LAe a ®t ® s ai slaepréfptedudépartement depSeine -et-Marne, | 6ensembl e des pi ces
du dossier ayant été regcues le 20 mars 2020 et complét ées par un nouvel envoirecule 2 5 mai 2020 .

Cette saisine étant conforme  aux dispositionsde | 6art i122-@ dRu code de | denvironnement
rit® environnement al e 122 1 @wméme code,lil énaétt & actuse réception. Conformément &

| 6artil2d-2 Ru m° me code, | 0davi sundd&aide tréist mos atompter dui23 jeina ncempte

tenu du délai supplémentaire accordé par | 8or donnan c36du?5mard 2020 relative & la prorogation

des délais échus pendant la période d'urgence sanitaire modifiée par [or donnanc &60uil3 md Z020.

Conform®ment aux dispositions de ce m°me arti 24mars20k06 Ae a con

1 lepréfetd udépartementd e Seine et Marne, le préfet du département de Seine  -Saint -Denis, le préfet du
d®part ement Oiseuce Weanier agabt transmis une contribution en datedu 12 juin 2020 ,

T le directeur g®n®r al de | 06Age ledeFranc® gqui@ trandmés urcte contebo-t ® ( ARS
tion le 7 juillet 2020

En outre, sur proposition des rapporteur 2mak®Z2e :a consult® p
1 ladirectionrégionale et i nter d®par teavinegneé mé et deédndrgieedd Ic-dedrance, qui a
transmis une contribution en date du 6 mai 2020
T I'6Autorit® de contr 1l e de squimnuransmisuoee sontab@tioroen datetdw a e Rle s
avril 2020 .
Sur le rapport  d Bric Vindimian et Véronique Wormser , apr s en avoir d® i b®r®, | 6Ae re
Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par
laréglementaton doit donner son avis et |l e mettre ° dispositijon du
sionnaire et du public.
Cetavisportesurlaqua | i t® de | 06®t pde®seddit ®pa ptar | e mat'surtagriselého ulvr age
compte de | denvironnement par | e projet. Il vise " permettre

mation du public et sa participati onsyraplpdo®Itemhar. adlibcasynide sn d ®c
favorable, ni défavorable et ne porte pas sur son opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le

projet prend en considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec

Il a d®ci sion ddoctroi ou de r e faticke L.d d22ultlaw dode aéd I'envimonnement)pr o et

En cas dooct r adécisiondaifea wctoormutn® que ° | dautorit® envirosdesment al
suivis, | ui permettant de v®rifier | e degr® doefficacit® et| | a pod
téristiques ( article R. 122-13du code de | 6dendvironnement

Confor m®ment " 126l Wt dul eode de | '"environnement, lerviropne-® s e n t a
ment ale devra faire | 6objet ddédune r®ponse ®crite de | a |part
du public par voie électronique au plus tard au moment de l'ouverture de I'enqu éte publ ique prévue a

l'article L. 123 -2 ou de la participation du public par voie électronique prévue a l'article L. 123 -19.

Le pr®sent avis est publi® sur |l e site de | d8Ae. | estl int®
public.

1 Formation ddéautorit® environnementale du Conseil g®n®r al de | 6envi
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Synthéesede | davi s

Selon le dossier établipar A®r oports de Paris (ADP), ma " tre ddouvrag
devrait étre saturé a compterde 2024 .ADP2 pr ®voit donc doéaugnilednatcecde 868 c apac
afin dd°tr e e ndemewio n3 millionsde passagersen 2037. Le projet comprend la création

ddun t erddires pourles avions,der out es, ddun transport automati se@
centrale thermique frigorifique ®l ectrique et | dextens

Le présent avis releve des éléments de contexte récents liés a la pandémie de la Covid-19. Des
prescriptions gouvernementales en matiére de trafic aérien (diminution des vols intérieurs en par-
ticulier) en découlent . Un retard de trois ans dans la finalisation de la premiére phase des travaux
est annonc® par | e lLeoracornségeenckssonuavntégrer et a évaluer dans le dossier.

Pour | 6Ae, | es principaux enjeux environnementaux sont

1 laréductiond esrisques sanitairesliés aux nuisances sonoreset © | a pol | umgénéréds de | 0O
par| 6ensembl e de sdesdr@ansports efitisrs ed esservant ;| da®r ogar e

1 ladécroissance d es émissions de gaz a effet de serre au regard de la trajectoire de la France
vers la neutralité carbone

i1 lagestiondeseauxp | uvi al es et | 6am®lioration de | a qualit®
la préservation de la biodiversité , des prairie s et des zones humides

la gestion des déchets et des déblais de chantier

Le projet repose sur | e postulat doune croissance cont
trafic a®rien et de |l a n®cessit® doéy r ®p oeat derleeFranhce haut e u
dans ce domaine. L & Acenstate néanmoins que la mobilisation de | 6 £t at et d&6ADP pour
risques sanitaires et se mettre en cohérence avec les engagements relatifs au climat ndest pas pro
portionnée a leur volonté de capter les retombées économiques d Ounextension de | dacti v
portuaire. L @ ®q u aatrésaudre entr e | daugment at ispassaders, da 8 miuvementd e

d 6 a ®r o n daf ceculatidnaoutiere et donc des risques sanitaires et des émissions de gaz a effet

de serre associés, et le respect des objectifs nationaux et internationaux de la Franc e en la matiere

nodest déprinesni posée de maniere compléte par le dossier, celui - ci omettant de prendre en

compte les impacts climatiques des  émissions produites en phase croisiére des vols.

Les incidences du pr oj eturlshruitetdomc lagsantéldes téSdemtset rivedams r
de la plateforme aéroportuaire ~ sontincomplétement évaluées . En outre, en matiere de bruit, le dos-
sier ndapporte aquelenagrorefs aacueiligsar ka plateforme seront bien modernis és

dans les délais annoncés et donc que les évaluations fournies s ont crédibles . L6 ef f i caci t ® du t
ment des eaux rejetées par la plateforme aéroportuaire ne parait pas assurée. Par cons®quent, |
senced 6i nci carles mikeux et sites N atura 2000 situés en aval hydraulique de la plateforme ,
indispensable al dautori satimdestu pa»j dSPdpVivisrs@Eprévus, le dispositif

g®n®r al de suivi des mesures ERC et de |l eur efficacit®

L 6 e n s e mb bbservatiens et recommandations d e | esthpresenté dans l'avis détaillé.

2 Le dossier ayant été déposé avant la crise de covid -19
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Avis détaillé

1 Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte et périmétre du projet
1.1.1 Contexte du projet

Selon le dossier établipar A®r oports de Paris (ADP), ma“  tre doéouvrag
sera saturé acompterde 2024 avec un d®ficit de capacit® dbéenviron d
données supportant ces hypothéses sont les suivantes
T en2018,l 6a®roport Charles de Gaull e a a¢td Yoparfapport 72, 2 1
a2017) et 2,2 millions de tonnes de fr 845 mouveentss e mbl e
déavi;ons
1 lacroissance en hombre de passagers a été de 42 % en 15 ans ;
1 undoublement du nombre de passagers estanticipé d 6 12040 ;
T la d®ci sion des pouvoirs publ i csetpatalympyees ide2024 | es | e
a Paris accroitra le besoin de capacité a cette échéance

Selon le dossier , le présent projet de créati  on du nouveauterminal 4per mettra ddamitei ndr e

|l ions de passagers ° | 6horizon 2 ®3béblacwumcité den ¢ Gara®g ment at
Le projet a fait | 6obj et dnénéaea 2060 souxle dordrdle de quatega®a l ab | e
rants nommeés par la commission nationale du débat public. En réponse a la demande du préfet de

la région lle -de-Fr anc e, | 6 Aele 1& jarvierl 2018 ® un®avis pour le cadrage préalable de

| 6®val uati on e n4visanbapréasarderpérimétre du projet, des études environnemen-

tales a réaliser, ainsi que le périmétre de la concertation. Le dossier récapitule les observations

i ssues du d®bat appelant r ®paussscke dlud finaidgue lescengdgemel nts age et
d 6 A @éhnant suite a aux observations du public.

1.1.2 Périmétre du projet

Le dossier indique que le projet d'aménagement du terminal 4 et de développement de l'aéroport

Paris- Charles de Gaulle a I'norizon 2030/2040 comporte trois tranches, faisant chacune |l dobj et

déune demande do6autorisation environnemental e

1. les aires de stationnement pour les avions, installations de fret, parking a étage et nouveau ba-
timent pour les bagages . Cette tranche a fait | 6objet dedlB@a®valu
Avis en date du 4 février 2019  de la M RAe® d & €de<eFrance ;

3 Cependant,le dossier ne d®finit pas pr®ci s®ment | a capacit® de | da®ropor

4 Avis délibéré 2018 -112 Cadrage préalable relativeautermi nal T4 de | 0a®r op3%yt de Roissy (77

5o« | est pr®ci s® que des questions importantes soulev®es par l e p
pr®sence suffisante dointerlocuteurs capabl es codsétuépmeraiblessechra par ol e
| 6hypoth se doéo®volution du trafic a®rien dans | aquelle sdinscrit c

® Mission r®gionale ddautorit® environnementale. T o wetteurpgénéral det n®cess
| 6aviation civile, de quelque natur e ¢ dobret liea a e détision duoninistre ° t r e i nt €
charg® de | 6denw,i rloan nceonmepnétt ence ddautorit® environnementale incombe
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2. lanouvellecanal i sation dé®vacuat iden | de 9l adwed oplmev i(WYHesxyg ud"”

riesroutieres ©~ | 0 oetiagregaredefret . Cet t e tr anc he | &aldatomenvirbnGee bj et d ¢

mentale n°3 et d 6 uAvis délibéré en date du 31 octobre 2019 delaMRAe d édé-lFence ;

3. la construction du nouveau terminal 4,ddaespour | es avions, ddun r ®seau de

ddun ptle multi mod,aldduen ttrraannssppoartts en commun gui d® ent
nouvelle centrale de chauffage et de nouvelles voies de circulation pour relier le terminal 4,0bjet s
del a demande d & envitomeniestadetni4etn du présent avis .

Le périmétre du projet global d'« aménagement du Terminal 4 et de développement de laéroport

Paris- Charles de Gaulle a I'horizon 2030/2040 »concerne | densemble Hdé®caluatid
environnementale pr ®s ent ®e ° | 6 deeareasnideen ddbea ult @ r i sati om°4,eanvi r on
| 6 or idg présent avis , « intégre, a tous les stades de son analyse, les opérations » supra objets

de la troisieme tranche

1.2 Présentation du proj et et des aménagements projetés

Ce projet vise a permettre 175 mouvements d & a v iparieure en 2037 contre 135 actuellement,
soit 157 000 mouvements annuels supplémentaires d'ici 2037 . A cet horizon , on dénombrerait au
total 107 a 126 millions de passage rs et 633 000 mouvements d'avions.

Léextension de | a platefor me |d®rsap adrdtapreedinidadakadille dupr ®v u e
Mesnil - Amelot sur le site actuellement occupé notamment par le terminal 3 qui sera déconstruit |,
des parkingsetune aire ddaccueil des avions

Une des deux centrales thermo - frigo - électriques (CTFE) de la plateforme aéroportuaire, la CTFE bis,

est situ®e sur | 6empr i sd4ece qliimppse osprerémpldcement ar muna rolvelle
centrale. Celle -ci couplera un g roupe froid et un doublet géothermique, solution qui est la plus
avantageuse tant sur | e plan ®conomique quden ter mes

Les travaux devraient selon le dossier débuter fin 2020. Le projet comporte trois phases , comme
indiqué sur la figure 1 page suivante
1. horizon2024 :for age g®ot hermique, acc s routiers par | dest
avions au nord du futur terminal 4;
2. horizon 2028 :réalisation des je tées est et de la moitié est du batiment central, liaison ferroviaire
automatique pour les passagers et liaison pour le transfert des bagages entre le terminal 2etle
terminal 4, mise en service d e la nouvelle CTFEbis ;
3. horizon 2037 : placement des deux jetées ouest et de la jetée sud - sud- est, mise en service du
pble multimodal

Les rapporteurs ont été informés que, suite a la pandémie de Covid -19, la durée de la premiére
phase serait allongée de trois ans ; le calendrier des phases suivantes devrait étre ajusté en consé-
guence, certaines op®rations pouvant cependant respect

entiere des opérations du projet serait en cours de révision. Son éventuel impact sur le décalage

dans le temps des incidences environneme nt al es et sur | es mesures do®viter

compensation annoncées est a évaluer.

7 «Cr ®ati on ahdlimodajdé tlaresport, ces interfaces avec les transports en commun existants ou a venir y compris
/a gare du m®tro Grand Paris Ligne 17, une nouvelle gare routi re
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Nouvel accés T2 + PR MES Nouvelle CTFE MES processeur restant + 4 GP au large
MES postes avions 17 GP + TW MES A vlde ood, 42 Brecesiing MES jetée NIO :
SR e Toccin 10 I g Fent T4 Jetée SIE + 13 MP ou 6 GP, MES jetée NE A0 ountunt + T
Qéothermie Esplanade , linéaires et APM ZR TAT2 Démolition du T3 arrivées (2031)
Accés EST, liaison Roissy ple MES 10 MP contact ou § GP code E jetée SE
Galerie bagages T2T4 MES 5 postes MP large + Démolition CTFE
Démolition T3 (2037)
MES jetée S0 :
6 GP contacts + 3 MP larges + TL associés
MES jetée SUD sud-est

Figure 1 : Présentation des différentes étapes du projet 8. Source dossier.

Le terminal 4 comportera six niveaux. Deux niveaux en sous-solde170 000 m2et112 000 m?2sont

réservés au personnel, a la manutention des bagages et a deux niveaux de parc de stationnement

pour les passagers venant en voiture. Le rez - dedchaussée de 246 000 m? est le niveau des arrivées

avec essentiellement la zone de livraison des bagages et les acces aux réseaux routiers de transport 9,
Le niveau 1 de 220 000 m? est celui du débarquement ou se situent les contrdles et les acces au
systéme de transport entre les terminaux ;ilcomprend également la dépose min ute. Le niveau 2 de

260 000 mT est cel ui des d®parts avec |l es espaces

barquement. Enfin, un sixieme niveau partiel de 65 000 m?2 sera consacré aux salons des compa-

gnies aériennes, aux hotels et aux terrasses. |l est envi sag® 0800m?2depanmdalx@ho- 5
tovoltaiques sur les toits pour produire 500 MWh par an, soit 0,35 % de la consommation électrique
de | 0 a®ceqg estesfaible .Ldaspect f i na4destgpréseritéeenimage delsynthése

sur la figure 2.

Plusieurs opérations sont prévues sur les aires aéronautiques 10, Les voies de circulation, les postes
serve ce et

de stationnement des avions, | es routes de

di verses constructions et modi fications af

n

ddenregi

ddadapter

caractéristiques géométriques de ces aménagements et les contraintes liées a leurs fonctionnalités

sont détaillées dans le dossier et brievement résumées surla figure 3. Un nouveau

lement en kéroséne (oléoréseau) sera enterré sous les postes réservés aux avions et sera muni des
ol ®oprises permettant dodal i ment eitaillerheats!! éle®tsgee desavions
Ui t ®s

seraréalisé ycompris« aularge €, permettant | 6arr°t des

& Lire : MES = mise en service, Airside =facade coté avions, APM = Transport guidé de personnes (automated people mover ),

GP = gros porteur, MP = moyen porteur
°® Dans |l e dossier, | d6interface entre | Olan@sid@e.gare et |
© Appelées Airsides dans le dossie .

* Avitailler : Fournir & un aéronef un produit quelconque, en particulier son carburant. (Larousse)

e

domai ne

2 Appelées APU (Auxiliary power units ) dans le dossier : générateurs électriques autonomes fonctionnant au kéroséne.
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Figure 2 :Image de synthese du terminal 4 vue du nord. En arriére - plan on distingue  le termi-
nal 2, au premier plan une des deux pistes nord dont le seuil passe au - dessus de la voie ferrée
a grande vitesse . Source : dossier.

Une r®ocrganisation des acc s routiers est ®galement pr
l eur fluidit ® uteasntt pdaerp ulidda ulgddoea odid ppuiAs | & es tlO4vliedboud daut or

clage d641 §An cours de r®alisation) reliera | dentr ®e e
au nord en direction de Lille. Le dossier fournit une description détaillée de to utes les voiries et
précise les restitutions de parcours pour les piétons.
Pl i g # \ Périmétre de la
. \ Dﬂmn séroportusire
i Perimétres des opérations
. ] Aérogare Terminal 4
! 3 Airside
44 [ Accés routier
L [l CTFEbs
» Transport guidé de
3 personnes (APM)

SR W T\ N\ AmR
3 . Carte du périmeétre des opérations du projet. Source : dossier.

Léachemi nement des passagers vers | 6a®r oepavinitesdspli®sr gani s
Paris, la ligne B du réseau express régional (RER) préexistante, la ligne 17 du métro 13 réalisée dans

le cadre du Grand Paris express en 2030 et la ligne du CDG - express 4 quireliera le terminal 4 ala

B3 Avi s de |-@1ACeéatdrOde [@ligne 17 Nord du Grand Paris Express entre la gare Le Bourget - RER (non incluse) et

la gare Le Mesnil - Amelot (93,95,77) - Act ual i s aavis 2015488 | o
14 Avis de 8-d@lAmisod ferioviaire Charles de Gaulle Express (75, 77, 93 et 95) , actual i sastni2el&-06e | &
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http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/151202_-_Ligne_17_SGP_77-93-95_-_delibere_cle65d1a5.pdf
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/180725_charles_de_gaulle_cdg_express__75-77-93-95__delibere_cle06d663.pdf
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/160406_-_CDG_Express_75-93-77_-_delibere_cle7d3c53.pdf

gare de | 6est een2@®BD LagareT®\eds terminal 2 estreliée aux réseaux a grande

vitesse national et européen. Trois lignes ferroviaires automatiques, appelée people - mover dans le
dossier, internes a la plateforme aéroportuaire, dont deux sont a construire, permettront de facil iter
|l es d®pl acements entre |l es terminaux, |l es gares et | es
dossier ne fait pas ®tat de |l a possibilit® de raccorde

situ®es au nord de | & | arbaseEn partiautiec le projetl Rossy e r- Ridamlie quip

i mplique |l a construction doéun gquai-T@uWpterm@anen tnadierset dpaanss
mentionné 16,

1.3 Procédures relatives au projet

La troisieme tranche du projet fait | 6 obj et ddddautiemasdéei on environneme
des installations, ouvrages , travaux et activités soumisala «| o i s u p et hudtireadas installa-

tions class®es pour |l a pro€Cetteodethanideedifcutéegalementsnant on
unedemande de d®r ogation ©° | d6interdiction de destruction o
bation ou de capture ou d®pl aTlednoepnRtr aktdessitaen oute s no@aM-o0t ®g e
ment, pour sa partie instal | ati on de pr od,wpetautarigatiod R ex gl @i t er au ti
code minier (demande doéun permis exclusif de recherche
pour | dexploitation des i nhbetattlbasienscg®@poheemi aersemb

relatifs a ces demandes 18,

1.4 Principauxenj eux environnementaux du projet rele

Pour | 6Ae, l es principaux enjeux environnementaux sont
1 laréductiond esrisques sanitairesliés aux nuisances sonoreset © | a pol | ugénéréds de | 0O
par| 6 ensembl e de sdesar@sports oifitisrs ed esservant | da®r ogar e

1 ladécroissance d es émissions de gaz a effet de serre au regard de la trajectoire de la France
vers la neutralité carbone

lagestiondeseauxp | uvi al es et | dam®lioration de;, |l a qualit®
la préservation de la biodiversité , des prairie s et des zones humides

91 la gestion des déchets et des déblais de chantier

2 Analyse de | 0®tude doi mpact

L6®t ude doi mpéailée maispeu lisible s Les plans et figures sont  en particulier reproduits

avec une r®solution faible ne per mett aehdesatirlbossrape- | i re |
sentés. La version fournie le 25 mai 2020 , a la demande du préfet, sur laquel le le présent avis se
fonde, reste incomplete en | 6absence des ®I ®ments requis pour |l es

| 6 ®v al uat-iéanomigue ttansmise a titre confidentiel aux rapporteurs ne faisant pas partie
du dossier dont .IL&does sa e®@t ®& Oseanisseineb | e e sotus-dossierpet 58 de 33

*  Pour une partie des rames

®* 11 serait pris en compte dans |l es ®tudes de trafic ° | 6horizon 20232

7 Cf.articlesL. 411-1letlL. 411-2 du code de | 6environnement.

®* Danslevolet A, lamentonde | davi s du CGEDDs esruari tl ep eprrtoijneetmment corri g®e par un
|l BAutorit® environnementale.
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fichiers. Il ne contient pas de sommaire général suffisamment précis pour identifier tous les diffé-
rents éléments le composant

L6Ae recommande de proc®der ~ wune r elnediriomer e@midintt arn iea led
sérer, doéundademarntmages dbéune r ®sol/ ution permettant une | e
sion imprimée et , d 6 a u t r ,eun gpmmatre général détaillé du dossier

2.1 Aat initial
2.1.1 Milieu physique

21.1.1 Gaza effet de serre

Le dossier mentionne le fait que le plan climat de la métropole du grand Paris, adopté le 8 décembre

2017 ndinclut pas depduadsatnosphéognes de CDG qui ne se situe pas sur son

territoire ; ce plan intégre cependant la plateforme a son bilan carb one et comprend une action AIR8

«£l aborer wun plan déactions pour r ®dux keeschémagégiahah/ ss/ on.
climat ai rlle®@e-drance arétédld14 décembre 2012  exclut quant a lui les émissions aé-

riennes 20 pour des « raisons mét hodologiqgues ».L 6 Ae soul i gne, “ |l doccasion de
luation environnementale des plans et programmes concernés (aménagement du territoire et docu-

ments dodéurbani s me, p énergie-a mmanat on éai perd beaucoup de seé
serverun traitement doéexception ©~ un secteur aussi struct
Les différents plans et schémas cités comportent des actions visant a promouvoir des offres alter-

natives ° | 6usage du transport lat&armes aéromottuairesshnsquet er | O
|l e dossier mentionne | eur ®tat df6avancement

Les émissions de gaz a effet de serre  des plateformes aéroportuaires du groupe ADP , évaluées en

ne tenant compte que des émissions directes et des émissions indirectes liées a la consommation

électrique , passentde 85 447 teq COK en 2 0 886 eri 20181 soit une diminution de 16 % ce

qui est cohérent avec le plan de progrés 2016 - 2020 du Groupe ADP qui devait permettre de réduire

les émissions de gaz a effet de serre avec un objectif de réduire cette consommation de 1,5 % par

an. Celui - ci avait aussi comme objectif  de baisser de 65 % les émissions de CO 2 par passager entre

2009 et 2020 , sans que le dossiernef our ni sse dodi nformation sutlevel@n ®t at
sur |l es ®missions de gaz ~ effet de serre se conclut p
tamment | daun e o bdeecddémissionnette »en 2050.

Un bilan plus complet des émissi ons de gaz a effet de serre  des plateforme s du groupe ADP a été
®t abl i pour | & esharr@é & 2 078 871 t g CO2 dont 585 498 tonnes sont lié es aux
déplacements des passagers pour venir " | 8 a®etoep partit, et 1 368 419 t aux mouvements
des avions. Ce bilan est néanmoins partiel puisqu 6i l n e , oubrenipst émissions des engins

19 Adopté en fait le 12 novembre 2018 : Plan climat, air, énergie de la métropole du grand Paris

20« Les consommations energéetiques considérées dans le schéma ne prennent pas en compte le trafic aérien. En effet, il a
®t® consi d®r® que | es atteintes dobéobjectifs de r®ductions de gaz
responsabilit® r®gional e, | es a®roports .frsaumee /SRCAEHesde-Bramcer.t doenver
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https://www.metropolegrandparis.fr/sites/default/files/2019-01/PCAEM.pdf.pdf
http://www.srcae-idf.fr/spip.php?rubrique1

ddas s i s tdasmoteurseduxiliaires quelesphases ,d 6 at t e r,dersulkgeg décollage etmon-

t ®e (] u B0 wiéds soB915 metres) 2! desavions.Comme | 6 Ae | 6a d®) " soulign®
cédents avis, les émissions de gaz a effet de serre pendant la moitié de la phase de vol (dite de

croisiére) devraient étre aussi prisesencompte dans | 6 ®val uati on . kerapportden ne me nt
| Autorité de contrdle de s nuisances aéroportuaires  (Acnusa) sur les émissions du transport aérien 22

en France en 2017 évalue les émissions de gaz a effet de serre des aéronefs 2de | da®roport CI
12 990 000 t eg COK e n 242s0itldix fois plus que celles de s phases de décollage et d atterris-

sage additionnées des mouvements au sol

Du fait de ce biais dans ledossiet n éstinteilesd@misdiansde & platefosmeosn s, |
d o ADQRad3 %dutotald elarégion 25.L6i ncl usi on d esCO®enivd condoimis a un taux

bien plus élevé, supérieura 20 %(le plan climat air énergie  évalue les émissions aériennes  dCharles -

de- Gaulle, Orly, Le Bourget - entre 18 et 26 millonsdet eqCOlE r epr ®sent @Wdesénilss ~ 30
sions régionales) . La prise en compte des autres émissions liées a la phase de vol augmenterait

encore ce rapport 26 : selon plusieurs sources publiées internationales et nationales convergentes,
les effets de réchauffement global seraient en réalité au moins deux fois supérieurs aux effets du

seul CO,.Dans son cadrage pr ®al abl e, | 6Ae avait d® " recomr
ces émissions. Pour que le public puisse appréhender ce chiffre, il serait en outre utile de le mettre
en perspective de sources comparables (sites industriels, agg lomérations, é ) .

L6Ae recommande de

1" reprendre |/ e calcul des ®missions de gaz ~ effet de s
des avions en vol (phase de croisiére) , en tenant compte du for¢cage radiatif ,

S metire en regard, pour la compléte inf or mati on du public, | esde faal eur s
plateforme (telles que reprises) avec celles d 6 a u t soeces régionales ou nationales

1 présenter | évolution historigue des émissions de gaz a effet de serre , y compris en termes
déengagemassast sur | a base de | 0ens earabtériecesdiens le @psrviess si on s
incluant celles des trafics aérien et routier liés a la plateforme aéroportuaire

2.1.1.2 Ressources en eau

Eaux souterraines

Le niveau de lanappe a ®t ® me s ur ®s piézoméiras niseen d @ace pour les précédentes
tranches du proj et lsndeensxeidrorhétes e tporre a 22 le nombre de points

de mesures repr ®sent at Eocére supérieut .al dnaanpapl ey sdee dleds vari ati or
de cette nappe a permis de calculer le niveau haut centennal 27 qui se situe a 3,71 m au - dessus de

2 Dite cycle LTO (landing take -o f f ) . L6Ae avait indiqu® dans son avis de cadrage p
pour les émissions de gaz a effet de serre et que les émissions des vols inté rieurs devaient étre prises en compte inté-
gralement.

#2  Acnusa 2017, Les émissions gazeuses liées au trafic aérien en France en 2017 .

# Apriorihorsengin s ddassistance.
* ADP a inform® | es rapporteurs quoddoi®wial radire{ledapbasde veleripartageand e | a dem
" part ®gale son poids avec | 0a®r op@856tkt e €0.d®part ou de destinatior
» Reférence 2012.
% Qutre les émissions en équivalent CO F des vols, bien plus élevées que celles du cycle LTO, il convient de prendre en
compte le forcage radiatif des émissions en vol qui combine les effets des changements de concentrations de dioxyde de
carbone, doo®&tohnaene,dedem vapeur ddeau, de tra n®es de condensation |
27 Centennal : dont | a probabilit® d6éoccurrence annuelle est de 1/100.
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https://www.acnusa.fr/uploads/media/default/0001/02/1269_emissionsgazeuses-2017.pdf

la piézométrie moyenne a 44,63 m NGF28, Le site est situé a une altitude comprise entre 80 et
118 m NGF. Il existe néanmoins quelques  secteurs isolés, au sud - ouest du terminal 4 notamment,

ri sqgue tr s ®l ev® doi nondadonsttué epader ponome Rede er Aa@mpPtei
de précipitations.

Les eaux souterraines au droit du site sont en bon état quantitatif et chimique. Plusieurs captages
ddeaux potables son® e tluPsPN®Pemwxi mant ddéy porter une
liere, mais aucun périmétre de protection ne concerne le projet.

Eaux supetficielles

La plateforme estsituée sur deux bassins versants, ceux de laMarne et de la Seine. Celui de la Marne
olelle sd®t end934 hadont 1 268,5 imperméabilisés, et celui de la Seine ou elle recouvre
402 hadont 247 imperméabilisés. La plateforme aéroportuaire alimente, via les systémes présentés

cir-dessous, | a Reneuse, cours db©oe a teruda$aussetduisajétté dansent de
l e Croult, affluent de | a Seine fortement modifi®. Ces
dégradé ; la Reneuse est en mauvais état biologique et chimique ; le Croult présente un potentiel

écologique etchimig ue m®di ocr e. Lédobjectif de bon ®tat assign®
sur | 6eau est ° atteindre en 2027.

La collecte des eaux de ruissell ement e skinde ®ledtteéurs ®e au
qui drainent annuellement en moyenne 4 000 000 m3 vers le bassin versant de la Marne , et

900 000 m? vers le bassin versant de la Seine. La collecte vers la Marne comporte 1 600 000 m3de

bassins de rétention , les eaux sont acheminées vers le bassin des Renardieres puis évacuées dans

le milieu naturel aprés épuration. L e réseau de collecte vers la Seine comporte une capacité de

stockage de 130 000 m?3 ; les eaux en sont évacuées apres traitement. Les normes de rejet sont

récapitulées dans le tableau 1. Leur respect dépend, pour la Marne , du niveau de remplissage du

bassin des Renardiéres. Des systéme s de contrdle encontinu et d 6 al einstaé s.sDe plus, un

syst me ddoasservissement du d®bit de rejet uretaukdei nst al |
dilution du rejet qui pl afonne | 6augment al®bCOdeladke- | a de

neuse en dessous de 10 mg/l . LOobj esxuri fl @shgse ddune concent-ciati on
enamontde20 mg/1deDCO, qudell e comase®rvestiequear dbuwnclasseder s doe
qualité 2 » et que la concentration de DCO en aval du rejet soit donc inférieure a 40 mg/l.Lédarr °t®
interpréfectoral autorise cependant des rejets de 125 a 300 mg/l , niveau qui ne parait pas garantir
lebon ®t at des eaux superficielles, selon |l es calcuds d®v
dossier ne fournit pas ddédanalyse de |l a qualit® de | a R

Bassin ‘ DCO (mgll) DBOs (mgll) ‘ MES (mg/l) Formiate de  Propyléne

potassium (mg/l) glycol (mg/l)
Marne 125 a 300 254100 50 54 10
Seine 25 5 30 3,9 10
Tableau 1 : Autorisations de rejet des polluants par bassin versant. DCO : Demande chimique en

oxygene, DBO s : demande biochimique en oxygene, MES . matiéres en suspension.  Pour le bassin
de /a Marne | e deuxi me nombre constitue [ bautorisation
dieres est rempli a plus de 48 %

Afin do®viter | a surcharge du sy s, unecemalishtb®pétérnatdlléeon de |
en 2017 afin qui permet de transférer les premiers1,5 mm ddeau de pluie vers | es

28 Référence au nivellement général de la France (NGF)

A Avis dé libé ré n° 2020 - 14 du 8 juillet 2020 Page 12 sur 42
Terminal 4 de I'aéroport Charles de Gaulle, équipements et infrastructures associés (77, 93, 95 )




ration du Syndicat interdépartemental pour I'assainissement de I'agglomération parisienne qui ré-

cupere nt également les eaux usées des batiments des aérogares et des services . Ces eaux sont les
plus chargées et contiennent en hiver des sels de déverglacage (formiate de potassium) et des pro-
duits de dégivrage des avions (propyléne glycol). Le dossier omet de renseigner , © | 6 ®tlast i ni t

causes de cette d®gradati oho®¢ ghotammantdali ipatt@ mcEsponsabildééa u
de la plateforme aéroportuaire , malgré le plafond de 10 mg/l en DCO et le dispositif de transfert
des premi res pluies veos Hé66&l et.dei Bnandé®pur at.i

L6Ae recommande

1 de décrire les débits et les rejets de la plateforme aéroportuaire aux différentes périodes de
| 6ann®e (temps sec, ®v nements pluvieux, Ilequalitéde hor s |
la Reneuse pour chaque paramétre ,

1 de quantifier Ia responsabilité des refets de la plateforme aéroportuaire sur la dégradation de la
qualité desc our s dnaeh u

2.1.2 Milieu humain

2.1.2.1 Energie

Les besoins de chaleur et de froid sont assurés par trois centrales thermofrigorifiques avec une

puissance calorifique souscrite de 226 MW pour la chaleur et 11 1 MW pour le froid . Les quantités

d 6 ®| e c tonsoramées@nnuellement sontde 28,99 GWh pour le chauffage, 24,76 pour le refroi-

di ssement et 147,6 GWh pour | sasxiliasrgssedistnbaton el\v@dilatiora i r.age et
Le kéroséne est acheminé depuis les raffineries de Normandie via un oléoduc puis distribué aux

avions par un oléoréseau sous pression ;e dossier ndédindiqgue pas | es quani
analyse du potentiel do&é®nergies renouvel ables est pr ®s«
mie sont |l es sources dont | 6utilisation serait | a plus

2.1.2.2 Déchets

La plateforme aéroportu aire produit chaque année entre 30 000 et 38 000 t de déchets non dange-

reux et environ 2 500 t de déchets industriels dangereux. Al 6 ®c hel | &5,2d@6dasuéchets non

dangereux sont incinérés, 32,7 % sont valorisé s sous forme de matiere et 2,1 % sont enfouis. Le
dossierindiqguequ 6une col |l ect e s ®lk.€onternanele s déthetede chpntiest ¢ le dossier

se borne © indiquer que |l eur ®imination sdav re part:
gestion des collectivités locales devront étr e respect ®s. || ndest pas soulign
liere a accorder a la valorisation sur place des déchets de chantier ni & la responsabilité qui incombe

au producteur des d®chet s Edpatiaulieralsman regional de prévgntiant i @tn

de gestion des déchets 29, approuvé en novembre 2019, et son objectif nA7 de met
circulaire au c¢ciur des gr ands pasmanmidannéest Selorfle dosseri, ADPe n s , n
« organise la collecte des déchets non dangereux, définit le s régles de tri, les emplacements des

conteneurs et les consignes de transport », sans autre précision pour ce qui concernel 6 ensembl e

des déchets des chantiers en cours sur la plateforme.

L6Ae recommande de pr ®ci ser comment ni&DP col/l ecte |/ es d

29 https://www.iledefrance.fr/espace - media/applis_js/rapports_cp - cr/2019 -09- 19/CR - 2019 - 053.pdf
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2.1.2.3 Trafics routiers et accessibilité

La plateforme aéroportuaire , située a 25 km de Paris, engendre untrafic journalier danschaque sens
sur | 6autlodedn 008 véhicules particuliers vers Paris et de 10 000 vers Lille. Les autres
acc s © | 6a®r opuctatal 10 00@ wvéhisulesnpar jour dans les deux sens confondus. Le
dossier fournit des cartes détaillées des trafics sur les différentes voies de circulation et a différentes
heures et périodes mais les nombres figurant sur les cartes sontillisibles. La saturation de plusieurs
voies entra The des embouteillages aux abords des terminaux (en particulier au niveau du terminal

2) etsurles autoroutes A 1letA 3, bienquelesaccés ©~ | & a ®r o g aureede pointe duh enatin et
du soir soient majoritairement a contre - sens des flux de circulations franciliens les plus importants.

Les dix parcs de stationnement de la plateforme compo rtent 28 600 places et ne présentent pas de

saturation 7 | faexlesplpstéloignés, disecs éco ».

Letableau 2r epr ®s ente | es parts modales des transports uti/l
la faible évolution modale des années récentes avec notamme nt une baisse de la part modale fer-

roviaire mal gr ® | 6 ar r i On®anstate epdisCdik.ans une stabilité des trajets en voiture

particuliere, une augmentation du recours au taxi et une baisse des acheminements en bus et éga-

lementen RERalorsméme que 2013 est | dann®e du r enBavwxlBOntainst de |
par jour et par sens, dont un quart sont deslLefaixded sons

remplissage des différent es lignes de transports en commun ndest pas fourni

Mode 1993 2009 2012 2017
Taxi 30 % 25 % 25 % 32 %
Véhicules particuliers 37 % 27 % 29 % 27 %
TC routiers 14 % 13 % 13 % 6 %
TC ferroviaire (hors gare TGV Paris - Charles de Gaulle) 15 % 28 % 27 % 23 %
Gare TGV Paris- Charles de Gaulle (passagers en correspondance) - 4 % 6 % 7%
Autres 4 % 3% - 5%

Tableau 2 : Evolution de la r épartition modale en pourcentage des acheminements des passagers
et du per sonne/lSourice dogser®r o gar e.

Le trafic aérien en 2018 augmente au total de 4 % par an avec des évolutions contrastées ; toutes
les destinations sont en croissance sauf au niveau métropolitain . international (hors Europe) + 6 %,
Europe + 3,8 % France - 1,7 %.Le taux de passagers en correspondance s'établita 21,7  %.

2124 Qualit® de [ 6air

Les principales ®missions a®roportuaires proviennent,
groupe s auxiliaire s de puissance) ainsi que du trafic de véhicules routiers induit par le transport des

passagers et des employés, des engins spéciaux et aussi des centrales thermiques, du stockage et

de la distribution des hydrocarbures, des opérations de nettoyage, de main tenance, de peinture et

de dégivrage.

Léo®valuation déadilra amut ®t ®oweuite ~ | 6daide du laxgi ci el
infrastructures aéroportuaires. Les pollu ant s pris en compte sont |l es oxydes
de carbone, les 0 xydes de soufre, le benzéne, les  PMho, et les suies nvPM 30 et les hydrocarbures

30 PMyo : particules de diameétre inférieur a 10 um, PM2;s particules de diamétre inférieur a 2,5 pum, nvPM : particules non
volatiles.

A Avis dé libé ré n° 2020 - 14 du 8 juillet 2020 Page 14 sur 42
Terminal 4 de I'aéroport Charles de Gaulle, équipements et infrastructures associés (77, 93, 95 )



imbrulés 31 de type kérosene. Le projet impliquant des modifications significatives des infrastruc-

tures routiéres , il faudrait analyser les polluants mentionn és dans la note techn ique du 22 février

2019 relative 7 |l a prise en compte des effets sur | a
déi mpact des i nfr as3r vAdtnuwrie si |r ocuotnivireensdzs,des 16 hydicmgr-out er
bures aromatiques polycycliques (HAP), le 1,3 butadiene, | e chrome, | e nickel et |

L6Ae recomimamtidegrdé 6 ®danse de | a qdexdsietf ® edes /s@aiin aétres |/
des polluants de la note technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur/ a
sant® de [/ a pol/lution de | 6air dans | es ®tudes dbi mpac

La qualit® de | 6air au niveau de |l a plateforme a®roport
a ADP33 ; |es valeurs relevées en moyenne annuelle sont inférieure s aux valeurs limites des directives
européennessur | a qualit® de, lésEtations CDCEcentre e Vramblayhea France
d®passent |l es objectifs de qualit® ® abor ®s par | d0r gan

de la santé humaine pour les PM  25.

Le dossier souligne | 6i mportance da,qtiexplifjuets dégassé-i er, no
ments de nor mes dequigysatconst@éesl e IL@aigmgl om®r ati on pari sien
la liste des agglomérations qui ont motivé la condamnation de la France du 24 octobre 2019 par la

Cour de justice européenne  pour dépassement des valeurs limites annuelle et horaire de dio xyde

ddazot 8, cd gNede dossier omet de mentionner. La carte figure 4 illustre ce dépassement a

| 6®chel |l e duEsgdelarégionNor d

000 L) 810
Figure 4: Carte des concentrations moyennanf£0léa di oxyde doié
proximité de la plateforme aéroportuaire CDG. Source dossier, données Airparif .
Le dossier indique que |l a contribution deslledecRancei t ®s a

est doéenwadllom @& | a plateforme pour | e Wijoxsyqdwehéddsla®dt e

31 SelonleguidedelaDGACe t de | 60Ademeati on de |l a qualit® de illdasidagaiutt oduers dcdoun
organigues volatils non méthaniques (COVNM)

32 http://circulaires.legifrance.gouv.fr/pdf/2019/03/cir_44436.pdf

38 «Aucune station permanente de mesure dOoA/I rpap». L€ labordiares de Goupe v ®e dan s
A®roports de Paris dispose doéun r ®sledai rdei mplraretif@neadopetuaideep |l aat equ al i

est constitu® de 2 stations de mesure qui me INOx)eparticulds éPM10ceb ncent r af
PM2,5) et ozone.
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http://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C195C2E44C0DFCBAA863C8E99F051D89?text=&docid=219452&pageIndex=0&doclang=FR&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=1518730
http://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf;jsessionid=C195C2E44C0DFCBAA863C8E99F051D89?text=&docid=219452&pageIndex=0&doclang=FR&mode=lst&dir=&occ=first&part=1&cid=1518730
https://www.stac.aviation-civile.gouv.fr/fr/publications/evaluation-qualite-lair-autour-dun-aeroport

de celle - ci pour les PM 1o0. N®anmoins, il néidentifie pas |l a part du
tribution a la pollution, ce qui, en to ute rigueur devrait sdajouter 7 |l a pal

2.1.2.5 Nuisances sonores

La carte du pl an do(apppuslée 3avrib2007r ufiglre b illustre les nuisances so-
nores affectant le secteur de la plateforme aéroportuaire. Le bruit est mesuré par | 6indice Lde
correspond a un niveau sonore moyen auquel on ajoute 5 dB en soirée et 10 dB la nuit.

Figure 5 : Carte dobexposdlbngdeme ade | &romait tCharles - de- Gaulle.
Source Ministére de /a transition écologique et solidaire

Le dossier compléte les informations réglementaires par une série de mesures du bruit a proximité
de la plateforme aéroportuaire et du projet 34, Ces valeurs ont permis de  déterminer les ambiances
sonores mod®r ®e ou non mod®r ®e et de caler un mod Il e d

Lédindicateur global mesur® pond®r ® (I GMP) repr®sente | €

définie, de tous les atterrissages et de tous les décol |l ages dbéavion r®alis®s sur |0
a une année de référence ( base 100 constituée par la moyenne des années 1999, 2000 et 2001). En

2017, l a val eur dsaital6d IL&MBse i@ ®t abIivial eur de depuis 2008 , cont
s 0 e s temdntaalentie en2017,sans que | e dossi er pxpleatonf ourni sse | &

Des cartes de multi - exposition au bruit des transports (routier, ferroviaire et aérien) sont fournies .

Si le plus fort impact acoustique se situe au niveau des pistes sud et nord ,dans | a zonde do®t u
bruit aéroportuaire se cumule au bruit dur ®seau routier dense. Lyegtoomi r onnen

pris entre 55 et 75 dB(A) pour | dindicateur Lden (p®rio
Ln (période nuit).

*  Via 25 stations automatigues qui mesurent en continu les niveaux sono res autour de | 6a®roport.
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Terminal 4 de I'aéroport Charles de Gaulle, équipements et infrastructures associés (77, 93, 95 )


















































































